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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/798
z 11. mdja 2016
o bezpecnosti Zeleznic

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najma na jej ¢ldnok 91 ods. 1,
so zretelom na névrh Eurdpskej komisie,
po posttpeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,
so zrete[om na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (%),
konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (?),
kedZe:

(1)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES (*) bola podstatnym sposobom zmenend. Vzhladom na
nové zmeny je v zaujme prehladnosti vhodné tito smernicu prepracovat.

(2)  Smernicou 2004[49[ES sa stanovil spolo¢ny regula¢ny rdmec pre bezpecnost Zeleznic prostrednictvom
harmonizacie obsahu bezpe¢nostnych predpisov, bezpe¢nostnej certifikdcie Zelezni¢nych podnikov, dloh a funkeif
vnutro§titnych bezpeCnostnych orgdnov, ako aj vySetrovania nehod. V zdujme podpory sndh o daldi rozvoj
jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru je potrebné smernicu 2004/49/ES dokladne revidovat.

(3)  Metrd, elektricky a iné Iahké Zeleznicné systémy podliehaji v mnohych clenskych $titoch miestnym technickych
poziadavkdm a st vylac¢ené z rozsahu posobnosu smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ().
S cielom ulahcit vykondvanie tejto smernice a smernice (EU) 2016/797 by obe smernice mali byt rovnaky rozsah
poOsobnosti. Takéto miestne systémy by preto mali byt vylic¢ené z rozsahu posobnosti tejto smernice.

(4)  Kedze niektoré koncepty uvedené v tejto smernici sa mdzu uZitone uplatiiovat na metrd a iné miestne systémy,
malo by sa clenskym §tdtom umoznit rozhodnit bez toho, aby bol dotknuty rozsah posobnosti tejto smernice,
Ze budi uplatiovat ustanovenia tejto smernice, ktoré povazuji za vhodné. V takychto pripadoch by ¢lenské staty
mali mat moznost neuplattiovat povinnosti, ako je napriklad oznamovanie vnitrostitnych pravidiel a podavanie
sprav.

(5)  Uroveii bezpecnosti zelezniéného systému Unie je vo vSeobecnosti vysokd v porovnani s cestnou dopravou.
Bezpecnost Zeleznicnej dopravy by sa mala vo vSeobecnosti zachovat a, ak je to uskuto¢nitelné, stle zlep3ovat,
pricom sa zohladni technicky a vedecky pokrok a rozvoj prava Unie a medzindrodného préva. Prioritou by malo
byt predchddzanie nehoddm. Do Gvahy by sa mal vziat aj vplyv [udskych faktorov.

() U.v.EUC327,12.11.2013,s.122.

() U.v.EUC 356, 5.12.2013,s.92.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 26. februdra 2014 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani z 10.
decembra 2015 (U. v. EU C 57, 12.2.2016, s. 64). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 28. aprila 2016 (zatial neuverejnend v tiradnom
vestniku).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni
smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencif Zelezni¢nym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktary, vyberani poplatkov za pouZivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii (U. v. EU L 164, 30.4.2004,
s. 44). .

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tinii
(pozri stranu 44 tohto tradného vestnika).
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(6) Ak clensky stdt zavddza vySSi stupen bezpecnosti, mal by zabezpecit, aby prijaté pravidld nevytvérali prekdzku
pre interoperabilitu alebo neviedli k diskrimindcii.

(7)  Hlavné subjekty v Zeleznicnom systéme Unie, manaZéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky by mali niest plnd
zodpovednost za bezpecnost systému, kazdy z nich sa svoju vlastnd cast. Vidy, ked je to primerané, by mali
spolupracovat pri uplatiiovani opatreni na riadenie rizika.

(8)  Bez toho, aby bola dotknutd pravomoc manazérov infraStruktiry a Zelezni¢nych podnikov za rozvoj
a zlepovanie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, inym subjektom, ako napr. subjektom zodpovednym za ddrzbu,
vyrobcom, dopravcom, odosielatelom, prijemcom, plni¢om, vyprézdiiovac¢om, nakladacom, vykladacom,
dodévatefom ddrzbdrskych prdc, drzitefom, poskytovatelom sluzieb a obstardvatelom by sa nemalo brdnit
v prevzati zodpovednostl za ich produkty, sluzby a postupy. Kazdy subjekt v Zelezni¢nom systéme Unie by mal
byt vo vztahu k ostatnym subjektom zodpovedny za Gplné a pravdivé oznamovanie vsetkych relevantnych
informdcii s cielom kontrolovat riadnu previddzkyschopnost vozidiel. Tyka sa to najmid informdcii o stave
a histérii daného vozidla, zdznamov o Gdrzbe, vysledovatelnosti ¢innosti naklddky a ndkladnych listov.

(9)  Kazdy Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za udrzbu by mali zabezpecit, aby ich
dodavatelia a dalSie strany prijali opatrenia na riadenie rizik. Na tento tcel by mal kazdy Zelezni¢ny podnik,
manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za ddrzbu pouzival metédy na monitorovanie stanovené
v spolo¢nych bezpe¢nostnych metédach (dalej len ,CSM®). Ich dodévatelia by mali uplatiiovat tento postup
prostrednictvom zmluvnych dohod. Vzhladom na to, Ze takéto dohody s nevyhnutnou sicastou systému
riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infratruktiry, Zeleznicné podniky a manazéri
infrastruktdry by mali svoje zmluvné dohody zverejiiovat na Ziadost Zeleznicnej agentiry Eurdpskej tnie (dalej
len ,agenttira) zriadene] nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (') alebo vniitrostitneho
bezpecnostného orgdnu v ramci ¢innosti{ dohladu.

(10)  Clenské staty by mali podporovat kultdru vzdjomnej dovery, spolahlivosti a vzdeldvania, v rdmci ktorej sa buda
zamestnanci Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry nabddat, aby prispievali k rozvoju bezpe¢nosti
pri zaisteni dovernosti.

(11)  Postupne sa zaviedli spoloéné bezpeénostné ciele (dalej len ,CST“) a CSM, aby sa zabezpecilo udrziavanie
bezpecnosti na Vysoke) Grovni a, ak je to potrebné a uskuto¢nitelné, zvysenie bezpecnosti. Tieto ciele a met6dy
by mali poskytnat néstroje na posudzovanie bezpecnosti a vykonnosti previdzkovatelov na tirovni Unie, ako aj
v ¢lenskych statoch. Stanovili sa spolo¢né bezpecnostné ukazovatele (dalej len ,CSI“) s cielom posudzovat zhodu
systémov so spoloénymi bezpecnostnymi cielmi a ulah¢it monitorovanie vykonnosti Zeleznic v oblasti
bezpecnosti.

(12)  Vnutrostatne predpisy, ktoré Casto vychddzaji z vnutrostatnych technickych noriem, sa postupne nahrddzaji
predpismi zaloZenymi na spolo¢nych norméch, ktoré sa stanovili v spolo¢nych bezpecnostnych cieloch,
spolo¢nych bezpecnostnych metddach a technickych 3$pecifikdcidch interoperability (dalej len ,TSI?). V zdujme
odstranenia prekdzok 1nteroperab111ty by sa mnozstvo vnitrosttnych predpisov vritane prevadzkovych predpisov
malo zniZit, a to v dosledku rozsfrenia posobnosti TSI na cely Zeleznicny systém Unie a vyrieSenia otvorenych
bodov v TSI Na tento Gcel by mali ¢lenské $tity svoje systémy vnutrostitnych predpisov neustdle aktualizovat,
vypustat zastarané predpisy a bezodkladne o tom informovat Komisiu a agentiru.

(13) Vnutrostitne predpisy by sa mali formulovat a zverejiiovat tak, aby im dokdzali porozumiet vietci potencidlni
pouzivatelia vnitrostitnej siete. V takychto predpisoch sa vsak c¢asto odkazuje na iné dokumenty, napr. na
vnitrodtitne normy, eurdpske normy, medzindrodné normy alebo iné technické $pecifikicie, ktoré mozu byt
Ciastocne alebo v plnom rozsahu chrinené pravom dusevného vlastnictva. Je preto vhodné, aby sa povinnost
zverejiiovania neuplatiiovala na Ziadne dokumenty, na ktoré sa priamo alebo nepriamo odkazuje vo vniitro-
Statnom predpise.

(14)  Vnutrostatne predpisy Casto obsahujii poziadavky, ktoré sa Ciasto¢ne tykaju mteroperablhty 3 bezpecnosti. Kedze
bezpecnost e zakladnou poz1adavkou smernice (EU) 2016/797, vnttrotitny predpis moze byt relevantny pre
smernicu (EU) 2016/797 a pre tdato smernicu.. Rozdiel medzi ,ndrodnymi bezpecnostnymi predpismi
vymedzenymi v smernici 2004/49/ES a ,vnitrodtitnymi technickymi predpismi“ vymedzenymi v smernici

(') Nariadenie Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. médja 2016 o Zeleznicnej agentiire Eurépskej tinie, ktorym sa zruguje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (pozri stranu 1 tohto tradného vestnika).
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Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES (') sa preto odstrafiuje a nahrddza pojmom ,vndtrostitne predpisy*,
ktoré sa musia oznamovat podla smernice (EU) 2016/797, ajalebo podTa tejto smernice. Vnitroititne predpisy
sa oznamuji podla (EU) 2016/797, najmi ak sa vzfahuji na uvidzanie strukturalnych subsystémov na trh alebo
ich uvddzanie do prevddzky. Podla tejto smernice by sa mali oznamovat, ak stvisia s prevadzkou Zelezni¢ného
systému Unie alebo s osobitnymi predmetmi tejto smernice vritane dlohy subjektov, bezpecnostnej certifikcie,
bezpecnostnych povoleni a vySetrovania nehod.

(15)  Vzhladom na postupné odstrafiovanie prekdzok interoperability Zeleznicného systému Unie a cas nésledne
potrebny na prijatie vSetkych TSI by sa mali prijat opatrenia na zamedzenie situdcie, ked ¢lenské Staty prijma
nové vnutrodtitne predpisy alebo zrealizuji projekty, ktorymi sa zvy$i roznorodost stcasného systému,
s vynimkou osobitnych situdcii ustanoven)'rch v tejto smernici. Systém riadenia bezpeénosti je uzndvanym
ndstrojom na riadenie rizik, pricom manazéri infratruktiry a Zelezni¢né podniky st zodpovedni za prijatie
bezodkladnych ndpravnych opatreni, aby sa zabrénilo opakovanému vyskytu nehod. Clenské staty by mali
zamedzit zavddzaniu novych vnitrostitnych predpisov ihned po nehode, pokial nie st takéto nové predpisy
nevyhnutné ako naliechavé preventivne opatrenie.

(16) Systémy vlakového riadenia a ndvestenia zohrdvaji kltcovt Glohu z hladiska zaistenia bezpecnosti Zeleznic.
V tomto ohlade zavddzanie Europskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy (ERTMS) v Zeleznicnej sieti Unie je
dolezitym prispevkom k zvy3eniu trovne bezpecnosti.

(17)  Pri plneni svojich povinnosti a zodpovednosti by manazéri infrastruktiry a zelezni¢né podniky mali uplatfiovat
systém riadenia bezpecnosti, ktory splita poziadavky Unie a obsahuje spolocné prvky. Informacie o bezpecnosti
a uplatiiovani systému riadenia bezpe¢nosti by sa mali predkladat agenttre a vnitro§titnemu bezpe¢nostnému
orgdnu v prislusnom clenskom 3tdte.

(18)  Prostrednictvom procesov systému riadenia bezpecnosti by sa malo zabezpecit, aby sa otdzka Iudskych
schopnosti, obmedzeni a vplyvu na ludskd vykonnost riesila uplatiovanim poznatkov o ludskych faktoroch
a vyuzivanim uzndvanych metdd.

(19) Sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy by mali zahffiat aj prepravu nebezpe¢ného tovaru. Je viak potrebné
rozliSovat medzi cielom tejto smernice, ktorym je zachovanie, a pokial moZno zvySenie bezpecnosti
zeleznicného systému Unie, a cielom smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68[ES (), ktorym je
predovsetkym klasifikdcia latok a $pecifikdcia ich obalov a nddob, vritane bezpecného nakladania, vykladania
a pouzivanie tychto obalov a nddob v rdmci existujiceho Zelezni¢ného systému. V désledku toho a bez toho, aby
bola dotknutd smernica 2008/68/ES by sa v systémoch riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktiry mali ndlezite zohladnit mozné dalsie rizikd vyplyvajice z prepravy obalov a nddob s nebezpetnym
tovarom.

(20)  Rovnaké bezpecnostné poziadavky by sa mali vztahovat na vietky Zelezni¢né podniky v zdujme zabezpecenia
vysokej rovne bezpecnosti Zeleznic a rovnakych podmienok. Zelezni¢ny podnik by mal byt drzitelom bezpec-
nostného osvedcenia, ktorym sa podmieriuje povolenie na ziskanie pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire.
Bezpecnostné osvedcenie by malo slizit ako dokaz, Ze Zeleznicny podnik zaviedol svoj systém riadenia
bezpecnosti a ze je schopny dodrziavat prislusné bezpecnostné normy a predpisy v danej oblasti prevadzky. Ak
agentura vydd jednotné bezpecnostné osvedcenie Zelezni¢nému podniku, ktory vykondva svoju ¢innost v jednom
alebo vo viacerych clenskych Stitoch, mala by byt jedingm orgdnom, ktory postdi skutocnost, ¢i prislusny
zelezni¢ny podnik vybudoval svoj systém riadenia bezpe¢nosti sprévne. Do posudzovania poziadaviek
ustanovenych v prislusnych vnitrostitnych predpisoch by sa mali zapojit vnitrostitne bezpecnostné orginy
prislusné pre pldnovani oblast ¢innosti.

(21) Na dtcely monitorovania, posudzovania zhody, dohladu, hodnotenia a posudzovania rizik sa pre subjekty
v Zelezni¢nom systéme Unie a vndtrostitne bezpecnostne organy stanovili harmonizované met6dy vychddzajice
zo smernice 2004/49/ES. Tento regulacny rdmec je dostatocne zrely na to, aby sa postupne preslo na ,jednotné
bezpe¢nostné osved¢enie” platné v ¢innosti dotknutého Zelezni¢ného podniku.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
(U.v.EUL191,18.7.2008, 5. 1).

() Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/68ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpe¢ného tovaru
(U.v.EUL 260, 30.9.2008, 5. 13).



26.5.2016 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 138/105

(22) Pre zaistenie vicSej efektivnosti a celistvosti postupov vyddvania jednotnych bezpecnostnych osvedeni pre
zelezni¢né podniky je potrebné, aby sa agentiire v stvislosti s vydavanim takychto osvedceni udelila dstrednd
tloha. V pripade, Ze sa opera¢nd oblast obmedzuje na tzemie jedného clenského 3tdtu, by Ziadatel mal mat
moznost vybrat si, ¢i svoju Ziadost o jednotné bezpecnostné osvedcenie predlozi prostrednictvom jednotného
kontaktného miesta uvedeného v nariadeni (EU) 2016/796, agentare alebo vnitro$titnemu bezpecnostnemu
orgdnu. Ziadatelova volba by mala byt zdvdznd az do Vybavema ¢i ukoncenia Ziadosti. Tymto novym rezimom
by sa mala zvysit Gcinnost a efektivnost Zeleznicného systému Unie prostrednictvom zniZenia administrativnej
zdtaze pre Zelezni¢né podniky.

(23) Agenttira a vnutro§titne bezpecnostné orgdny by pri vyddvani jednotnych bezpe¢nostnych osvedéeni mali
spolupracovat a podla potreby spolo¢ne vykondvat svoje prdvomoci. Mali by sa stanovit jasné procedurdlne
a rozhodcovské ustanovenia zamerané na rieSenie situdcif, ked agentiira a vnitro§titne bezpecnostné organy
nesthlasia s postidenim, ktoré sa vykonalo v stvislosti s vydanim jednotnych bezpecnostnych osvedceni.

(24) Nové efektivne prerozdelenie funkcii a dloh medzi vnatrostitnymi bezpecnostnymi orgdnmi a agentdrou pri
vydévan{ bezpecnostnych osvedceni by malo byt urobené efektivne. Na tento ucel by sa mali uzatvorit dohody
o spolupraci medzi agentirou a vnatro$tatnymi bezpecnostnymi organmi.

(25) Je potrebné, aby sa pri zabezpeceni riadneho fungovania vnitorného trhu v dohodich o spolupréci zohladnila
predovietkym osobitnd geografickd a historicka situdcia niektorych ¢lenskych 3tatov. Ak sa prevadzka obmedzuje
na siete, ktoré si z geografickych alebo h1stor1ckych dovodov vyzaduji osobitné odborné znalosti, a ak st takéto
siete izolované od zvysku Zeleznicného systému Unie, malo by byt mozné, aby ziadatel splml potrebné formality
na mieste prostrednictvom interakcie s prislusnymi vniitrostitnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi. Na tento ucel by
malo byt mozné, aby sa v dohodéch o spolupraci medzi agenttrou a prislu§nymi vnitrostitnymi bezpe¢nostnymi
orgdnmi v zdujme zniZenia administrativneho zafaZenia a administrativnych ndkladov ustanovilo primerané
rozdelenie dloh, a to bez toho, aby bola dotknutd koneénd zodpovednost agentiry za vydanie jednotného
bezpe¢nostného osvedcenia.

(26)  Zeleznicné siete v pobaltskych $titoch (Esténsko, Lotyssko a Litva) maji rozchod kolaje 1520mm, ktory sa
zhoduje s rozchodom v susednych tretich krajinich, ale odthJe sa od rozchodu hlavnej Zeleznicnej siete v Unii.
Tieto pobaltské siete ziskali spolocné technické a operacné poziadavky, ktorymi sa medzi nimi vytvara de facto
interoperabilita, a v tejto stivislosti by mohlo byt bezpecnostné osvedéenie vydané v jednom z uvedenych
Clenskych Statov platné aj pre zvySok tychto sieti. V zdujme ulahlenia efektivneho a primeraného pridelovania
zdrojov na bezpeCnostnil certifikiciu a v zdujme zniZenia finanéného a administrativneho zafaZenia pre
ziadatelov v takychto pripadoch by mali osobitné dojednania o spolupraci medzi agenttrou a prislu§nymi vnitro-
taitnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi obsahovat podla potreby moznost zmluvne preniest dlohy na tieto
vnutrostitne bezpecnostné organy.

(27) Tito smernica by nemala viest k zniZeniu Grovne bezpecnosti ani k zvyseniu nakladov v odvetvi Zeleznic Unie.
Na tento Gcel by mala agentra a vniitro$titne bezpecnostné orgdny v plnej miere prijat zodpovednost za
jednotné bezpecnostné osvedcenia, ktoré vyddvaja, prevzatim najmd zmluvnych a mimozmluvnych zdvizkov
v tomto ohlade. V pripade stidneho vySetrovania tykajiiceho sa agentiry alebo jej zamestnancov by agentiira
mala plne spolupracovat s prislusnymi orgdnmi dotknutého ¢lenského 3tdtu alebo dotknutych ¢lenskych 3tatov.

(28)  Je potrebné jasne rozliSovat medzi bezprostrednou zodpovednostou agentdry a vniitrostitnych bezpecnostnych
organov za bezpenost vyplyvajiicu z vyddvania bezpecnostnych osvedCeni a bezpecnostnych povoleni na jednej
strane a ulohou vnitrostitnych bezpecnostnych orgdnov spocivajiicou vo vytvoreni vniitrostitneho regulacného
rdmca a v neustdlom dohlade nad ¢innostou vietkych dotknutych strdn na strane druhej. Kazdy vnitrostitny
bezpecnostny orgdn by mal dohliadat na neustdle plnenie pravneho zdvizku Zelezni¢ného podniku alebo
manazéra infrastruktiry spocivajiiceho v zavedeni systému riadenia bezpecnosti. Ziskanie dokazu takéhoto
plnenia si moéze vyzadovat nielen kontroly v rdmci dotknutého Zelezni¢ného podniku alebo manazéra
infrastruktiry priamo na mieste, ale aj vykondvanie dohladu vnutro§titnymi bezpe¢nostnymi organmi, s cielom
posudit, ¢i Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry po udeleni bezpe¢nostného svedcenia alebo bezpec-
nostného povolenia nadalej riadne uplatiuji ich systém riadenia bezpecnosti. Vnitrostitne bezpe¢nostné orgny
by mali koordinovat svoje ¢innosti dohladu tykajice sa Zelezni¢nych podnikov so sidlom v roznych ¢lenskych
Statoch a mali by si navzdjom vymieniat prislusné informdcie v pripade potreby aj s agentirou. Agenttra by mala
pomdhat vnitrodtitnym bezpe¢nostnym podnikom v ich spoluprici. V tejto stvislosti by agentdra a vnitro$titne
bezpecnostné organy mali ustanovit potrebné dojednania zamerané na ulahéenie vzdjomnej vymeny informdcii.
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(29)

(31)

(33)

(36)

Agenttira a vnutrodtitne bezpecnostné organy by mali dzko spolupracovat v pripadoch, ked vnitrostitny
bezpecnostny organ dospeje k zdveru, Ze drzitel jednotného bezpecnostného osvedcenia vydaného agentirou uz
nespliia podmienky certifikdcie. V takomto pripade by mal poziadat agentdru, aby platnost tohto bezpe¢nostného
osved¢enia obmedzila alebo zrusila. Pre pripady nezhody medzi agentiirou a vnitro$titnym bezpecnostnym
orgdnom by sa malo ustanovit rozhodcovské konanie. Ak pri vykone dohladu vnitrodtitny bezpecnostny orgin
zisti zdvazné bezpecnostné riziko, mal by o tom informovat agentdru a akykolvek iny dotknuty vnitrostitny
bezpecnostny orgdn v oblasti, v ktorom prislusny Zelezni¢ny podnik vykondva svoju cinnost. Dotknuté
vnutro§titne bezpetnostné orgdny by mali maf mozZnost uplatnif doCasné bezpeCnostné opatrenia vrdtane
okamzitého obmedzenia alebo pozastavenia prislusnych prevddzkovych ¢innosti. Pod zdvaznym bezpecnostnym
rizikom by sa v tejto savislosti malo rozumiet zdvazné neplnenie zdkonnych povinnosti alebo bezpeénostnych
poziadaviek, ktoré moézu samy o sebe alebo v sérii ndslednych udalosti sposobit nehodu alebo vdznu nehodu.

Agenttira by mala mat moZnost vytvorit ndstroj umoziujici vymenu informdcii medzi prislusnymi subjektmi,
ktor{ identifikuji bezpecnostné riziko stuvisiace s chybami, kon$trukénymi nezhodami alebo poruchami
technického vybavenia alebo st o takomto riziku informovani.

Jednotné bezpecnostné osvedCenie by sa malo vyddvat na zdklade dokazov, Ze Zelezni¢ny podnik zaviedol svoj
systém riadenia bezpecnosti.

Manazéri infrastruktiiry by mali niest hlavnii zodpovednost za bezpecnii konstrukciu, ddrzbu a ¢innost svojej
zelezni¢nej siete. ManaZzéri infrastruktiry by mali podliehat postupu udelovania bezpecnostného povolenia zo
strany vnutro$titneho bezpe¢nostného orgdnu, pokial ide o ich systém riadenia bezpe¢nosti a iné ustanovenia
potrebné na splnenie bezpe¢nostnych poziadaviek.

Certifikicia vlakového persondlu méze predstavovat pre novych Gcastnikov tazkosti. Clenské $tity by mali
zabezpecit, aby Zelezniné podniky, ktoré zamyslaji vykondvat Cinnost na prislusnej sieti, mali pristup
k $koliacim zariadeniam a zariadeniam na certifikdciu vlakového persondlu, ktoré si potrebné na splnenie
poziadaviek podla vnatrostatnych predpisov.

Subjekt zodpovedny za ddrzbu by mal byt certifikovany pre ndkladné vozne. Ak je subjektom zodpovednym za
Gdrzbu manazér infrastruktiry, tito certifikdcia by mala byt stcastou postupu udelovania bezpe¢nostného
povolenia Osvedcenie vydané takémuto subjektu by malo zarucit, Ze poziadavky na Gdrzbu podla tejto smernice
sti splnené v pripade vsetkych ndkladnych vozilov, za ktoré je dany subjekt zodpovedny. Uvedené osvedcenie by
malo byt platné v celej Unii a mal by ho vydat orgdn, ktory je schopny vykonat audit systému tdrzby
zavedeného subjektom. KedZe sa ndkladné vozne Casto vyuZivajii v medzindrodnej doprave a subjekt zodpovedny
za tidrzbu bude mozno chciet vyuZzivat tdrzbdrske dielne vo viacerych ¢lenskych stdtoch, certifikacny orgdn by
mal byt schopny vykonavat kontroly v celej Unii. Agentiira by mala vyhodnotit systém certifikicie subjektu
zodpovedného za tGdrzbu nakladnych voziiov a v pripade potreby by mala odporucit jeho rozsirenie na vSetky
kolajové vozidla.

Vnitrostatne bezpecnostné orgdny by mali byt organizacne, pravnou §truktirou a v rozhodovani dplne nezéavislé
od Zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktiry, zZiadatelov, obstardvatelov alebo subjektov, ktoré udeluji
verejné zdkazky na poskytnutie sluzby. Svoje tlohy by mali plnif otvorenym a nediskriminaénym spoésobom
a mali by spolupracovat s agenttrou s cielom vytvorit jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor a koordinovat svoje
kritérid rozhodovania. V pripade potreby by malo byt mozné, aby clenské Stity rozhodli o zacleneni svojho
vnutro§titneho bezpe¢nostného orgdnu pod vnitrostitne ministerstvo so zodpovednostou za odvetvie dopravy,
a to za predpokladu, Ze sa bude respektovat nezdvislost vnutrostitneho bezpecnostného orgdnu. Vnitrostitne
bezpecnostné organy by v zdujme plnenia svojich Gloh mali mat potrebné vnitorné a vonkajsie organizacné
kapacity z hladiska [udskych aj materidlnych zdrojov.

Délezitt tlohu v procese bezpecnostného vysetrovania zohrdvaji vnitrostitne vySetrovacie organy. Ich praca ma
klticovy vyznam pri identifikdcii pricin nehod alebo incidentov. Je preto dolezité, aby mali k dispozicii finan¢né
a Tudské zdroje potrebné na vedenie G¢innych a efektivnych vysetrovani. Vnttrostitne vySetrovacie organy by
mali navzdjom spolupracovat a vymienat si informdcie a najlepsie postupy. V zdujme monitorovania tc¢innosti
svojich vySetrovani by mali zaviest program partnerského preskumanla Sprdvy z partnerskych preskiimani by sa
mali poskytnit agentiire, aby mohla monitorovat celkovi troven bezpecnosti Zeleznicného systému Unie.
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(37)  Vazne nehody na Zelezniciach st zriedkavé. Mozu vsak mat katastrofdlne ndsledky a u verejnosti mozu vzbudit
pochybnosti z hladiska bezpecnosti Zelezni¢ného systému Unie. Preto by sa mali vSetky takéto nehody vySetrit
z hladiska bezpecnosti, aby sa predislo opakovaniu nehod a vysledky vySetrovania by sa mali zverejnit. Ostatné
nehody a incidenty by takisto mali byt predmetom bezpecnostného vySetrovania v pripade, Ze st doleZitou
predzvestou zdvaznej nehody.

(38) Bezpecnostné vySetrovanie by malo prebichat nezdvisle od akéhokolvek siidneho vySetrovania toho istého
incidentu, priom by sa tym, ktori ho vedd, mal poskytnit pristup k dékazom a svedkom. VySetrovanie by mal
vykonavat stly organ nezavisly od subjektov v Zelezni¢nom systéme Unie. Tento organ by mal fungovat tak, aby
zabranil kazdému konfliktu zdujmov a kazdému moznému spojeniu s priinami vySetrovanej udalosti.
Predovietkym nesmie byt negativne ovplyvnend jeho funkénd nezdvislost, ak md z organiza¢ného hladiska
a hladiska pravnej $truktiry tGzke vdzby s vndtrostaitnym bezpe¢nostnym orgdnom, agentirou alebo regulaénym
orgdnom v odvetvi Zeleznic. Jeho vySetrovania by sa mali vykondvat s maximalnou otvorenostou. Vysetrovaci
organ by mal pre kazda udalost zriadit prislusni vysetrovaciu skupinu s potrebnymi odbornymi znalostami na
zistovanie bezprostrednych a skrytych pri¢in udalosti.

(39) VySetrovanie po vaznej nehode by sa malo vykondvat s maximalnou otvorenostou takym sposobom, aby sa
vietkym strandm umozZnilo byt vypocuté a spolo¢ne vyuzit vysledky. VySetrovaci orgdn by mal predovietkym
v priebehu vySetrovania informovat strany, o ktorych usudzuje, Ze nest prislusni zodpovednostou v oblasti
bezpecnosti, o pokroku vo vySetrovani a mal by vziat do dvahy ich ndzory a stanoviskd. To umozni vySetro-
vaciemu orgdnu ziskavat akékolvek dalsie relevantné informdacie a spoznaf rozne ndzory na svoju prdcu, aby
mohol vySetrovanie dokoncit ¢o najlepsie. Takdto konzultdcia by v Ziadnom pripade nemala pripisovat vinu alebo
zodpovednost, ale zhromazdovat vecné dokazy a ziskavat skdsenosti pre zlepSovanie trovne bezpecnosti
v budiicnosti. VySetrovaci organ by vSak mal mat moznost slobodného vyberu informdcii, ktoré zverejni tymto
strandm, aby nedoslo k zbyto¢nému tlaku, okrem pripadov, ked si to vyziadali osoby, ktoré vedi stidne konanie.
Vysetrujici orgdn by mal zohladnit aj primerané potreby obeti a ich pribuznych tykajiice sa informovanosti.

(40) S cielom zlepsit efektivnost ich ¢innosti orgdnu a pomdct im pri plneni jeho povinnosti by vySetrovaci orgin
mal mat v¢asny pristup k miestu nehody, v pripade potreby v spoluprici s akymkolvek stidnym orgdnom
zapojenym do tejto zdleZitosti. Spravy o vySetrovani, ako aj vsetky zistenia a odportcania predstavuji kltcové
informdcie z hladiska dalsieho zvySovania bezpecnosti Zeleznic a mali by byt verejne dostupné na trovni Unie.
Odportcania tykajice sa bezpe¢nosti by mali dodrziavat ti, ktorym st uréené, a prijaté opatrenia by sa mali
oznamovat vySetrovaciemu orgdnu.

(41) Ak sa javi, Ze priama pri¢ina nehody alebo incidentu stvisi s ludskymi ¢innostami, pozornost by sa mala venovat
Specifickym okolnostiam a tomu, akym sposobom zamestnanci vykondvajii bezné innosti poCas normdlnej
prevadzky, vrdtane konstrukcie rozhrania clovek-stroj, pouzitelnosti postupov, konfliktnych cielov, otdzok
pracovného zatazenia a vietkym ostatnym okolnostiam, ktoré udalost ovplyvnili vrdtane fyzického stresu,
pracovného stresu, Gnavy alebo psychickej sposobilosti.

(42) Malo by sa zabezpeit, aby v rdmci celej Unie bola dostupnd vysokd troveii odbornej pripravy s vyssou kvalifi-
kéciou.

(43) S ciefom doplnit a zmenit ur¢ité nepodstatné prvky tejto smernice by sa mala na Komisiu delegovat prdvomoc
prijimat akty v stlade s ¢ldinkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie, pokial ide o CMS a CST a ich reviziu.
Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzulticie, a to aj na Grovni
expertov. Pri priprave a vypracivani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit, aby sa prislusné
dokumenty sticasne, vo vhodnom ¢ase a vhodnym sposobom postipili Eurépskemu parlamentu a Rade.

(44) V zdujme zabezpeCenia jednotnych podmienok pre vykondvanie tejto smernice by sa Komisii mali udelit
vykondvacie privomoci s ohladom na mandét agentdry navrhovat CSM a CST a ich zmeny a podavat prislusné
odporicania Komisii, praktické dojednania na tcel bezpecnostného osvedcenia, podrobné ustanovenia
stanovujiice, ktoré z poziadaviek uvedenych v prilohe III sa maju uplatiiovat na ucely funkcii adrzby, ktoré
vykondvaju tdrzbdrske dielne, vratane podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotnej certifikdcie tdrzbarskych
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dielni, v stlade s prislusnymi CSM a TSI; podrobné ustanovenia stanovujiice, ktoré z poziadaviek uvedenych

v prilohe III sa maji uplatiovat na ucely certifikdcie subjektov zodpovednych za ddrzbu inych vozidiel ako

nakladnych voznov, na zdklade technickych charakteristik takychto vozidiel, vritane podrobnych ustanoveni na

zaistenie jednotného vykondvania certifika¢nych podmienok subjektu zodpovedného za Gdrzbu inych vozidiel

ako ndkladnych vozilov, v stlade s prislusnymi CSM a TSI, a na Struktdru sprdv o vySetrovani nehod

a incidentov. Tieto pravomoci by sa mali vykondvat v siilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢ 1822011 ().

(45)  Clenské $taty by mali stanovit pravidla tykajice sa sankcif za poruSovanie vnitrotétnych ustanoveni prijatych na
zéaklade tejto smernice a zabezpedit ich vykonavanie. Tieto sankcie by mali byt G¢inné, primerané a odradzujice.

(46) Kedze ciele tejto smernice, a to koordindcia ¢innosti v clenskych Stitoch v oblasti reguldcie bezpe¢nosti
a dohladu nad bezpecnostou, vysetrovanie nehdd a stanovenie CST, CSM, CSI a spolo¢nych poziadaviek na
jednotné bezpecnostné osvedcenia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na tdrovni jednotlivych clenskych Statov,
ale z dovodov ich rozsahu a Géinkov ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, mdze Unia prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného ¢lanku tito smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

(47)  Povinnost transponovat tito smernicu do vniitro$titneho prdva by sa mala obmedzif na tie ustanovenia, ktoré
predstavuji podstatni zmenu v porovnani so smernicou 2004/49/ES. Povinnost transponovat ustanovenia, ktoré
sa nezmenili, vyplyva z uvedenej smernice.

(48) Tato smernica by sa mala uplatiiovat bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych stitov tykajice sa lehot
stanovenych v Casti B prilohy IV na transpoziciu smernic do vndtrostitneho prava,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA I

VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Predmet tipravy

V tejto smernici sa zavadza]u ustanovenia, ktorych cielom je zabezpecit rozvoj a zvySenie bezpecnosti Zeleznicného
systému Unie a zlepsit pristup na trh so sluzbami Zelezniénej dopravy:

a) harmoniziciou regula¢nej $truktiry v ¢clenskych Statoch;
b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych subjektov v Zelezniénom systéme Unie;

¢) vytvorenim spolo¢nych bezpe¢nostnych cielov (dalej len ,CST“) a spolocnych bezpecnostnych metéd (dalej len
,CSM*) s cielom postupne odstratiovat potrebu vnitrostitnych predpisov;

d) stanovenim zdsad tykajicich sa vyddvania, obnovovania, zmien a obmedzovania alebo rusenia bezpe¢nostnych
osvedé¢eni a povolent;

e) poziadavkou na zriadenie vnutrostitneho bezpe¢nostného orgdnu a orgdnu na vySetrovanie nehdd a incidentov
v kazdom c¢lenskom Stite a

f) stanovenim spolo¢nych zdsad riadenia a reguldcie bezpecnosti Zeleznic a dohladu nad bezpe¢nostou Zeleznic.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujii pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské §tdty kontrolujii vykondvanie vykonavacich prévomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).

—
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Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa vzfahuje na Zelezni¢ny systém v Clenskych $tatoch, ktory moze byt roz¢leneny na subsystémy
podla $trukturdlnych a funkénych oblasti. Obsahuje bezpe¢nostné poziadavky na systém ako celok vratane bezpe¢ného
riadenia infrastruktiry a dopravnej prevddzky, ako aj stcinnosti medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi
infrastruktiry a dalsimi subjektmi v Zelezni¢nom systéme Unie.

2. Této smernica sa nevztahuje na:
a) metra;
b) elektricky a Iahké kolajové vozidld a infrastruktira, ktorti vyuZzivaji vylucne tieto vozidld alebo

o) siete funkéne oddelené od zvysku Zeleznicného systému Unie a urcené len na prevadzku miestnej, mestskej alebo
primestskej osobnej dopravy, ako aj Zeleznicné podniky zabezpecujiice prevadzku vyluéne na tychto sietach.

3. Clenské stity mozu z rozsahu posobnosti opatreni, ktorymi sa vykondva tito smernica, vytiat:

a) Zelezni¢ni infrastruktdru v stkromnom vlastnictve vratane vedlajsich kolaji, ktori vyuziva vlastnik alebo prevddz-
kovatel' na svoju ndkladnt Zelezni¢nt dopravu alebo na prepravu osob na nekomercné tucely, a vozidld pouzivané
vylucne na tejto infrastruktire;

b) infrastruktiiru a vozidld vyhradené vylu¢ne na miestne, historické alebo turistické tcely;

c) lahka Zelezni¢ni infrastruktiru, ktorti prilezitostne vyuZivaji tazké Zelezni¢né vozidld v stlade s prevadzkovymi
podmienkami [ahkych Zelezni¢nych systémov vylucne ak je to nevyhnutné z dévodu zabezpecenia spojenia pre tieto
vozidld a

d) vozidld, ktoré sa vyuzivaji predovietkym na lahkej Zelezni¢nej infrastruktdre, ale si vybavené urcitymi
komponentmi $tandardného Zelezniéného systému nevyhnutnymi na premdvku, ktord sa md vykonat po

obmedzenych a ohranicenych tsekoch $tandardného Zelezni¢ného systému vyluéne z dovodu zabezpedenia spojenia.

4. Bez ohladu na odsek 2, ¢lenské $tity mozu rozhodndt, Ze tam, kde je to vhodné, sa budi uplatriovat ustanovenia
tejto smernice na metrd a iné miestne systémy v stlade s vnatro§ttnym pravom.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1) ,zelezni¢ny systém Unie* znamend Zeleznicny systém Unie v zmysle vymedzenia v ¢linku 2 bode 1 smernice (EU)
2016/797;

2) ,manazér infratruktiry” je manazér infratrukttry v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 3 bode 2 smernice Eurépskeho
parlamentu Rady 2012/34/EU (!);

w0
~

,Zelezni¢ny podnik* je Zelezni¢ny podnik v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 1 smernice 2012/34/EU, ako aj
kazdy iny verejny alebo sikromny podnik, ktorého predmetom c¢innosti je poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej
prepravy tovaru afalebo osdb, pricom tento podnik ma zabezpecovat trakciu vratane podnikov zabezpecujicich len
trakciu;

=

,technickd $pecifikicia interoperability (TSI je $pecifikicia prijaté v stilade so smernicou (EU) 2016/797, ktord plati
pre kazdy subsystém alebo jeho Casti tak, aby splnali zékladné poziadavky a aby sa zabezpecila interoperabilita
Zelezni¢ného systému Unie;

U1
~

,spolo¢né bezpe¢nostné ciele (CST)“ st minimdlne trovne bezpecnosti, ktoré md dosiahnut systém ako celok, a ak
je to mozné, aj rozne Casti Zelezni¢ného systému Unie (ako je systém konvenénych Zeleznic, systém vysokory-
chlostnych Zeleznic, dlhé Zelezni¢né tunely alebo trate pouzivané vylu¢ne na ndkladnd dopravu);

1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky Zeleznicny priestor
I C p p y ¢ ) y pSKy y p
(U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32).



L 138/110 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.5.2016

6) ,spolocné bezpe¢nostné metédy (CSM)“ znamenaji met6dy, ktorymi sa opisuje posudzovanie trovni bezpe¢nosti,
dosahovanie bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpec¢nostnych poziadaviek;

7) ,vnitrodtitny bezpe¢nostny orgdn“ znamend vnutrodtitny orgdn povereny Ulohami tykajicimi sa bezpecnosti
zeleznic v sdlade s touto smernicou alebo orgdn povereny tymito tlohami niekolkymi ¢lenskymi 3tdtmi, aby bol
zabezpeceny jednotny bezpe¢nostny rezim;

8) ,vnutroStitne predpisy” st vietky zdvizné predpisy prijaté v ¢lenskom $tdte bez ohladu na to, ktory orgdn ich vydd,
ktoré obsahujii poziadavky na bezpecnost Zeleznic alebo technické poziadavky odlisné od poziadaviek
ustanovenych v predpisoch Unie alebo v medzinarodnych predpisoch, a ktoré sa v danom ¢&lenskom state vztahuja
na Zelezni¢né podniky, manazérov infrastruktary a tretie strany;

9) ,systém riadenia bezpecnosti“ je organizdcia, opatrenia a postupy vytvorené manaZzérom infrastruktiry alebo
Zelezniénym podnikom na zarucenie bezpe¢ného riadenia jeho prevadzky;

10) ,povereny vySetrovatel“ znamend osobu zodpovednii za organizdciu, vykondvanie a kontrolu vySetrovania;

11) ,nehoda“ je neZeland alebo nedmyselnd nahla udalost alebo 3pecificky retazec takychto udalosti, ktoré maji
nepriaznivé ndsledky; nehody sa delia na tieto kategorie: zrazky, vykolajenia, nehody na priecestiach, nehody osob,
na ktorych sa podielaji pohybujiice sa Zelezni¢né kolajové vozidld, poziare a iné nehody;

12) ,vdzna nehoda“ je kazdd zrdzka alebo vykolajenie vlakov, ktorej vysledkom je minimélne jedna usmrtend osoba
alebo minimédlne pif azko zranenych osob alebo rozsiahle $kody na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich,
infrastruktire alebo Zivotnom prostredi, a akdkolvek ind nehoda s rovnakymi dosledkami, ktoré maji zrejmy
dosahom na reguldciu bezpecnosti Zeleznic alebo riadenie bezpe¢nosti; ,rozsiahla $koda“ je $koda, ktorti moze
bezprostredne vySetrovaci orgdn celkovo ocenit na minimdlne 2 miliény EUR;

13) ,incident” je ind udalost nez nehoda alebo vdzna nehoda, ktord ma vplyv alebo by mohla mat vplyv na bezpe¢nost
prevadzky Zelezni¢nej dopravy;

14) ,vySetrovanie“ znamend postup vykondvany na tcely predchddzania nehoddm a incidentom, ktory zahffia zhromaz-
dovanie a analyzu informdcii, vypracovanie zdverov vrdtane stanovenia pricin a pripadne vypracovanie bezpec-
nostnych odportcant;

15) ,pri¢iny* znamenaji konanie, opomenutia, udalosti alebo okolnosti alebo ich kombindciu, ktoré viedli k nehode
alebo incidentu;

16) ,lahky Zelezniny systém“ je systém mestskej afalebo primestskej Zelezni¢nej dopravy s triedou odolnosti proti
ndrazu C-II alebo C-IV (podla normy EN 15227:2011) a maximdlnou tuhostou konstrukcie vozidla 800 kN
(pozdizna tlakova sila v oblasti spriahania); fahké Zeleznicné systémy mozu mat vlastnd dopravnd cestu alebo ju
mozu zdielat s cestnou dopravou a ich vozidld sa obvykle nezaraduji do vlakov urcenych na dialkovii osobnii
alebo ndkladnii dopravu a ani naopak;

17) ,orgdn posudzovania zhody* je orgdn, ktory bol notifikovany alebo urceny ako orgdn zodpovedny za Cinnosti
posudzovania zhody vratane kalibricie, ski$ania, certifikdcie a kontroly; orgdn posudzovania zhody je oznaceny
ako ,notifikovany orgdn“ po tom, ¢o ho ¢lensky $tdt ozndmi; orgdn posudzovania zhody je oznaceny ako ureny
organ po tom, ¢o ho ¢lensky stat urci;

7

18) ,komponenty interoperability st komponenty interoperability vymedzené v ¢lainku 2 bode 7 smernice (EU)
2016/797;

19) ,drzitel* je pravnickd alebo fyzickd osoba, ktord vyuziva vozidlo ako dopravny prostriedok, ¢i uz je jeho majitelom
alebo ma préavo ho pouzivat, a ktord je takto registrovand v registri vozidiel uvedenom v ¢lanku 46 smernice (EU)
2016/797;

20) ,subjekt zodpovedny za Gdrzbu“ (dalej len ,ECM) znamend subjekt zodpovedny za Gdrzbu vozidla, ktory je ako
taky registrovany v registri vozidiel uvedenom v ¢lanku 47 smernice (EU) 2016/797;

21) ,vozidlo® je Zelezni¢né vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez neho usposobené na jazdu na kolesich na
zelezni¢nych drdhach; vozidlo sa skladd z jedného alebo viacerych $trukturdlnych a funkénych subsystémov;
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22) ,vyrobca“ je vyrobca v zmysle vymedzenia v ¢linku 2 bode 36 smernice (EU) 2016/797;

23) ,odosielatel znamend podnik, ktory odosiela tovar bud’ vo svojom mene, alebo v mene tretej osoby;

24) ,prijemca“ je kazdd fyzicka alebo prévnickd osoba, ktord prijima tovar na zdklade zmluvy o preprave; ak sa

25

26

27

~

~

~

preprava uskuto¢niuje bez zmluvy o preprave, za prijemcu sa povazuje kazdd fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord
preberd zodpovednost za prichddzajici tovar;

ynakladac je kazdy podnik, ktory nakladd zabaleny tovar, malé kontajnery alebo prenosné cisterny na vozen alebo
do kontajnera alebo ktory nakladd kontajner, kontajner na hromadnt prepravu, viactldnkovy kontajner na plyn,
cisternovy kontajner alebo prenosni cisternu na vozen;

,vykladac“ je podnik, ktory z vozia skladd kontajner, kontajner na hromadnt prepravu, viac¢linkovy kontajner na
plyn, cisternovy kontajner alebo prenosnd cisternu, alebo kazdy podnik, ktory vykladd zabaleny tovar, malé
kontajnery alebo prenosné cisterny z vozna alebo z kontajnera, alebo kazdy podnik, ktory vyprdzdiuje tovar
z cisterny (cisternového voziia, vozia so snimatelnou cisternou alebo cisternového kontajnera) alebo z batériového
vozia alebo viactlankového kontajnera na plyn alebo z vozia, velkého kontajnera alebo malého kontajnera na
hromadni prepravu alebo kontajnera na hromadna prepravu;

,plni¢“ je podnik, ktory nakladd tovar do cisterny (vrdtane cisternového vozia, voziia so snimatelnou cisternou,
prenosnej cisterny alebo cisternového kontajnera), do voznia, velkého kontajnera alebo malého kontajnera na
hromadni prepravu, do batériového vozna alebo viacclankového kontajnera na plyn;

28) ,vyprazdiiovac“ je podnik, ktory vyberd tovar z cisterny (vrdtane cisternového vozia, voziia so snimatelnou

29

30

31

32

33

1.

- =

R

~—

~

cisternou, prenosnej cisterny alebo cisternového kontajnera), vozia, velkého kontajnera alebo malého kontajnera na
hromadnd prepravu alebo z batériového voziia alebo viac¢lankového kontajnera na plyn;

,dopravca“ je podnik, ktory uskuto¢iuje prepravu na zdklade zmluvy o preprave;

,obstardvatel“ je verejnoprdvny alebo sikromny subjekt, ktory si objedndva navrhnutie afalebo vystavbu, obnovu
alebo moderniziciu subsystému;

Ltyp ¢innosti“ je typ charakterizovany osobnou dopravou, do ktorej patria alebo nepatria sluzby vysokorychlostnej
dopravy, ndkladna doprava, do ktorej patri alebo nepatri doprava nebezpe¢ného tovaru, a iba posunovacie sluzby;

,rozsah ¢innosti“ je rozsah charakterizovany poctom cestujicich afalebo objemom tovaru a odhadovanou velkostou
dotknutého Zelezni¢ného podniku podla poctu zamestnancov pracujicich v odvetvi Zeleznic (t. j. mikropodnik,
maly podnik, stredny podnik alebo velky podnik);

,oblast Cinnosti“ je siet alebo siete v ramci jedného alebo viacerych ¢lenskych Stitov, v ktorych ma Zelezni¢ny
podnik v damysle previddzkovat svoju ¢innost.
KAPITOLA II

ROZVO] A RIADENIE BEZPECNOSTI Zeleznic
Cldnok 4
Uloha subjektov v Zelezni¢nom systéme Unie pri rozvijani a zlepSovani bezpecnosti Zeleznic

S ciefom rozvijat a zlepSovat bezpecnost Zeleznic ¢lenské Stity v rdmci limitov svojich pravomoci:

zabezpecuji, aby sa zachovala vSeobecnd bezpe¢nost Zeleznic, a ak je to uskuto¢nitelné, aby sa neustdle zvySovala
s prihliadnutim na vyvoj prdva Unie a medzindrodnych predpisov a v oblasti technického a vedeckého pokroku,
pri¢om priorita sa kladie na predchadzanie nehoddm;

zabezpecujii, aby sa vSetky uplatnitelné pravne predpisy uplatiiovali otvorenym a nediskriminaénym sposobom
a podporovali tak rozvoj jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného dopravného systému;

zabezpeCuji, aby sa v uvedenych opatreniach na rozvoj a zlepSenie bezpecnosti Zeleznic zohladnila potreba
systémového pristupu;
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d)

f)

g

2.

zabezpecuju, aby zodpovednostou za bezpe¢ni prevadzku Zelezni¢ného systému Unie a riadenie rizik, ktoré s tym
stvisia, boli povereni manaZéri infrastruktiiry a Zelezni¢né podniky, kazdy za svoju Cast systému, a to tak, ze buda
povinni:

i) Vyki)na’v,atj opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. a) v pripade potreby vo vzdjomnej
spolupraci;

ii) uplatiiovat vnitrostitne predpisy a predpisy Unie;
iii) zaviest systémy riadenia bezpecnosti v stlade s touto smernicou;

bez ohladu na ob¢ianskoprdvnu zodpovednost a v siilade s pravnymi poziadavkami ¢lenskych Stdtov zabezpecujt, Ze
kazdy manaZér infrastruktdry a kazdy Zeleznicny podnik je vo vztahu k pouzivatelom, zdkaznikom, prislusnym
zamestnancom a dal$im subjektom uvedenym v odseku 4 zodpovedny za svoju Cast systému a jej bezpecni
prevadzku vritane doddvok materidlov a zadavanie objedndvok na sluzby;

vypracujii a uverejnia roné bezpecnostné plany, v ktorych sa stanovuji pldnované opatrenia na dosiahnutie CST a
v pripade potreby podporujii agentdru pri jej praci na monitorovani rozvoja bezpecnosti Zeleznic na trovni Unie.

Agentdra v ramci svojich pravomoci zabezpecuje, aby sa zachovala vieobecnd bezpecnost Zeleznic, a ak je to

uskutocnitelné, aby sa neustdle zvysovala, s prihliadnutim na vyvoj prva Unie a v oblasti technického a vedeckého
pokroku, pricom priorita sa kladie na predchddzanie vdznym nehoddm.

3.

4.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastrukttry:

vykondvajui opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podla ¢ldnku 6 ods. 1 pism. a) v pripade potreby vo vzdjomnej
spolupréci a v spolupréci s ostatnymi subjektmi;

vo svojich systémoch riadenia bezpec¢nosti zohladriuji rizikd spojené s ¢innostami inych subjektov a tretich stran;

v pripade potreby zmluvne zavizuji inych subjektov uvedenych v odseku 6, ktori maji potencidlny vplyv na
bezpecnost prevadzky zelezni¢ného systému Unie, aby prijali opatrenia na riadenie rizik a

zabezpecujii, aby ich dodavatelia vykondvali opatrenia na riadenie rizik prostrednictvom uplatiiovania CSM pre
postupy monitorovania stanovené v CSM tykajticich sa monitorovania podla ¢linku 6 ods. 1 pism. c) a aby bola tito
skutocnost stanovend v zmluvnych dojednaniach, ktoré sa maja spristupnit na Ziadost agenttiry alebo vniitrodtitneho
bezpe¢nostného orgnu.

Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry podla odseku 3,

subjekty zodpovedné za adrzbu a vietky ostatné subjekty s moznym dosahom na bezpe¢nost prevadzky Zelezni¢ného
systému Unie vrdtane vyrobcov, podnikov udrzby, drzite[ov, poskytovatelov sluzieb, obstaravatelov, dopravcov, odosie-
latelov, prijemcov, nakladacov, vykladacov, plnicov a vyprazdiiovacov:

a)

b)

5.

vykondvajd opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik v pripade potreby v spolupraci s ostatnymi subjektmi;

zabezpecujli, aby nimi dodané subsystémy, prislusenstvo, zariadenia a sluzby splnali stanovené poziadavky
a podmienky pouZivania, aby ich dotknuty Zelezni¢ny podnik a/alebo dotknuty manazér infrastruktiry mohol
bezpecne prevadzkovat.

Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktiry a kazdy subjekt uvedeny v odseku 4, ktory identifikuje bezpecnostné

riziko stvisiace s chybami, konstrukénymi nezhodami alebo poruchami technického vybavenia vratane nedostatkov
Strukturdlnych subsystémov alebo je o takomto riziku informovany, v rdmci svojich prislusnych pravomoci:

a)

prijima nevyhnutné ndpravné opatrenie s cielom riesit identifikované bezpe¢nostné riziko;
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b) oznamuje tieto rizikd prislusnym zainteresovanym strandm, aby tieto strany mohli prijat vietky dalsie potrebné
ndpravné opatrenia na zabezpecenie zachovania bezpecnej prevddzky Zelezniéného systému Unie. Agentira moze
zaviest ndstroj, ktory ulah¢i tdto vymenu informdcii medzi prislusnymi subjektmi, beric do tvahy sikromie
pouzivatelov, vysledky analyzy ndkladov a prinosov, ako aj aplikdcie IT a registre, ktoré uz zriadila.

6. V pripade vymeny vozidiel medzi Zelezni¢nymi podnikmi si v3etky zainteresované subjekty vymienaju vsetky
informdcie dolezité z hladiska bezpecnej prevddzky okrem iného vritane informdcii o stave a histérii dotknutého
vozidla, prvkoch dokumentdcie tidrzby na tcely vysledovatelnosti, vysledovatelnosti ¢innosti naklidky a o ndkladnych
listoch.

Cldnok 5
Spoloc¢né bezpecnostné ukazovatele (CSI)

1. Aby sa zjednodusilo hodnotenie v stvislosti s dosiahnutim CST a zabezpecilo monitorovanie veobecného rozvoja
bezpecnosti Zeleznic, ¢lenské Stity prostrednictvom vyroénych sprav vnutro$titnych bezpe¢nostnych orgdnov podla
lanku 19 zhromazdujt informécie o CSL

2. CSIsa uvddzaji v prilohe L

Cldnok 6
Spolo¢né bezpeénostné metédy (CSM)

1. V CSM sa opisuje sposob, akym sa posudzuji trovne bezpecnosti, dosahovanie bezpecnostnych cielov
a dodrziavanie ostatnych bezpe¢nostnych poziadaviek, vratane podla potreby prostrednictvom nezévislého organu pre
posudzovanie, a na tento Gcel sa vypracuji a stanovia:

a) metddy hodnotenia a posudzovania rizik;

b) metédy posudzovania zhody s poziadavkami stanovenymi v bezpecnostnych osvedéeniach a bezpe¢nostnych
povoleniach vydanych v silade s ¢lankami 10 a 12;

¢) met6dy dohladu, ktoré maji uplatiiovat vniitrodtitne bezpe¢nostné orgdny, a metédy monitorovania, ktoré maji
uplatiiovat Zelezniné podniky, manaZzéri infrastruktiry a subjekty zodpovedné za tdrzbu;

d) met6dy na posudzovanie tirovne bezpecnosti a vykonnosti Zelezni¢nych prevddzkovatelov v oblasti bezpe¢nosti na
trovni ¢lenskych stdtoch ako aj Unie;

e) metddy na postidenie dosiahnutia bezpecnostnych cielov na tGrovni ¢lenského 3titu a Unie a

f) akékolvek iné metddy vztahujice sa na proces v rdmci systému riadenia bezpe¢nosti, ktory treba harmonizovat na
arovni Unie.

2. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov poveri agentiru vypracovanim ndvrthu CSM a ich zmien
a predkladanim prislusnych odporticani Komisii na zédklade jasného zdovodnenia potreby novych alebo zmenenych CSM
a ich vplyvu na existujice pravidld a na troven bezpecnosti Zelezniéného systému Unie. Uvedené vykondvacie akty sa
prijimaja v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3 Ak vybor uvedeny v ¢lanku 28 (dalej len
,vybor“) nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacicho aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 tret
pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Pri vypracovavani, prijimani a preskiimavani CSM sa zohladnujii ndzory pouzivatelov, vnitrodtitnych bezpe¢nostnych
organov a zainteresovanych strdn, v pripade potreby vrtane socidlnych partnerov. K odporticaniam je pripojend sprva
o vysledkoch tejto konzulticie a sprdava o postideni vplyvu novej alebo zmenenej CSM, ktord sa md prijat.

3. Agentiira alebo Komisia pocas vykondvania mandatu uvedeného v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje
vybor o pripravnej praci na CSM. Pocas tejto prace moze Komisia adresovat agentiire akékolvek uzitocné odporicania
tykajice sa CSM a analyzy ndkladov a prinosov. Komisia mdZe najmi pozadovat, aby agentira preskiimala alternativne
rieSenia a aby sa postdenie ndkladov a prinosov tychto alternativnych riesenif uviedlo v spréve pripojenej k navrhu CSM.
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V suvislosti s dlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.

4. Komisia preskiima odpordcanie vydané agentiirou s cielom overit plnenie manditu uvedeného v odseku 2. Ak
mandat nebol splneny, Komisia poZiada agentiru o preskiimanie svojho odportiania poukdzanim na body mandatu,
ktoré neboli splnené. V odovodnenych pripadoch moéze Komisia rozhodnitf o zmene manditu agentiry v silade
s postupom stanovenym v odseku 2.

V stvislosti s dlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.

5. CSM sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na skdsenosti ziskané pri ich uplatiiovani a celkovy vyvoj bezpecnosti
zeleznic, ako aj v zdujme vieobecného zachovania bezpecnosti a, ak je to uskutocnitelné, jej neustaleho zvySovania.

6. Na zdklade odporacania agentiry a akychkolvek jeho zmien a po preskimani podla odseku 4 tohto clinku je
Komisia opravnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 27 tykajticim sa obsahu CSM.

7. Clenské 3taty na zdklade prijatia CSM a ich zmien bezodkladne uskuto¢iiujii vietky potrebné zmeny svojich vnttro-
Statnych predpisov.

Cldnok 7
Spolo¢né bezpetnostné ciele (CST)

1.V CST sa stanovuji minimélne trovne bezpecnosti, ktoré musi dosiahnut systém ako celok, a ak je to mozné,
jednotlivé casti Zelezniéného systému v kazdom c¢lenskom 3$tite a v Unii. CST sa mozu vyjadrit formou kritérii
prijatelnosti rizik alebo cielovych drovni bezpecnosti a v ich rdmci sa zohladiuji predovsetkym:

a) individudlne rizikd pre cestujicich, persondl vritane zamestnancov alebo doddvatelov, pre pouzivatelov priecesti
a iné osoby a bez toho, aby boli dotknuté existujlice vnatrostitne a medzindrodné predpisy tykajiice sa
zodpovednosti, individudlne rizikd pre neopravnené osoby;

b) spolocenské rizika.

2. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov poveri agentdru vypracovanim ndvrthu CST a ich zmien
a predkladanim prislu§nych odporacani Komisii na zaklade jasného zdovodnenia potreby novych alebo zmenenych CST
a ich vplyvu na existujiice predpisy. Uvedené vykondvacie akty sa prijimaja v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 28 ods. 3 Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa
¢lnok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Agentiira alebo Komisia pocas vykondvania manddtu uvedeného v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje
vybor o pripravnej praci na CSM. Pocas tejto prace moze Komisia adresovat agentiire akékolvek uzitocné odporicania
tykajice sa CST a analyzy ndkladov a prinosov. Komisia moZe najmi pozadovat, aby agentiira preskiimala alternativne
rieSenia a aby sa postdenie ndkladov a prinosov tychto alternativnych rieSeni uviedlo v sprave pripojenej k ndvrhu CST.

V suvislosti s dlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.

4. Komisia preskima odporticanie vydané agentiirou s ciefom overif plnenie mandatu uvedeného v odseku 2. Ak
mandat nebol splneny, Komisia poZiada agenttru o preskiimanie svojho odporticania poukdzanim na body mandatu,
ktoré neboli splnené. V odovodnenych pripadoch moze Komisia rozhodnif o zmene manditu agentiry v stlade
s postupom stanovenym v odseku 2.

V suvislosti s dlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii vybor.
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5.

CST sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na celkovy vyvoj bezpe¢nosti Zeleznic. Revidované CST musia odrdzat

vietky prioritné oblasti, v ktorych sa mé bezpecnost dalej zlepsovat.

6.

Na zdklade odporicania agentiry a akychkolvek jeho zmien a po preskiimani podla odseku 4 tohto ¢lanku je

Komisia oprdvnend prijimat delegované akty v stlade s ¢ldnkom 27 tykajicim sa obsahu CST.

7.

Clenské §téty prijimaji vietky potrebné zmeny svojich vnitrostitnych predpisov, aby sa v stlade so zodpove-

dajticim harmonogramom vykondvania splnili asponi CST a revidované CST. Uvedené zmeny sa zohladfiuji v ro¢nych
bezpe¢nostnych planoch uvedenych v ¢lanku 4 ods. 1 pism. f). Clenské $tity oznidmia Komisii prislusné predpisy
v stlade s ¢lankom 8.

a)

b)

Cldnok 8
Vniitrostitne bezpecnostné predpisy

Vnitrostatne predpisy notifikované do 15. jina 2016 podla smernice 2004/49/ES sa uplatiiuja, ak:
patria medzi jeden z typov identifikovanych podla prilohy II a
st v stlade s pravom Unie, najmi pokial ide o TSI, CST a CSM a

nepovedd k svojvolnej diskrimindcii alebo skrytému obmedzovaniu v stvislosti s prevadzkou Zelezni¢nej dopravy
medzi ¢lenskymi $tatmi.

Clenské staty do 16. jina 2018 preskiimajti vnitrostatne predpisy uvedené v odseku 1 a zrusia:
kazdy vnitrostitny predpis, ktory nebol ozndmeny, alebo ktory nespliia kritérid uvedené v odseku 1;

kazdy vnitrostitny predpis, ktory sa vplyvom prava Unie stal nadbytoénym, predovietkym pokial ide o TSI, CST
a CSM.

Na tento téel mozu clenské $tity vyuZif ndstroj na spracovanie predpisov uvedeny v ¢lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU)
2016/796 a mozu poziadat agentiru, aby preskiimala konkrétne predpisy z hladiska uvedenych v tomto odseku.

3.

4.

Clenské $tity mozu stanovit nové vnitrostitne predpisy podla tejto smernice iba v tychto pripadoch:
ak sa na predpisy tykajtce sa existujiicich bezpe¢nostnych metdd nevztahuje CSM;
ak sa na prevadzkové predpisy Zeleznitnej siete zatial nevztahuji TS[;
ako naliehavé preventivne opatrenie, a to najmd v nadviznosti na nehodu alebo incident;
ak je potrebné revidovat uz ozndmeny predpis;
ak sa na pravidld tykajice sa poziadaviek pokial ide o zamestnancov, ktori vykonavaji klticové bezpecnostné tlohy,
vratane kritérii vyberu, fyzickej a psychickej sposobilosti a odbornej pripravy, zatial nevztahuji TSI alebo smernica

Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES (Y).

Clenské staty predlozia navrh nového vnitrostitneho predpisu agentire a Komisii na zvézenie vcas a v rdmci lehot

uvedenych v ¢ldnku 25 ods. 1 nariadenia (EU) 2016796 pred ocakdvanym zavedenim nového predpisu do vnitro-
stdtneho pravneho systému, pricom jeho zavedenie zdovodnia Prostrednlctvom primeraného systému informacnych
technolégii v silade s ¢linkom 27 nariadenia (EU) 2016/796. Clenské stity zabezpecujt, aby bol ndvrh dostatocne
vypracovany na to, aby mohla agenttra vykonat preskiimanie podla clinku 25 ods. 2 nariadenia (EU) 2016/796.

5.

V pripade nahehavych preventfvnych opatreni mozu ¢lenské $tity bezodkladne prijat a uplatiiovat novy predpis.

Tento predpis sa ozndmi podla clinku 27 ods. 2 (EU) 2016/796 a posudi ho agentira v sdlade s ¢lankom 26 ods. 1, 2
a 5 (EU) 2016/796.

6.

Ak sa agentdra dozvie, Ze sa nejaky Vnutrostatny predpis, ¢i uz oznameny alebo nie, stal nadbyto¢nym alebo je

v rozpore s CSM alebo s akymikolvek inym pravom Unie prijatym po zacati uplatiiovania dotknutého vnitrostatneho
predpisu, uplatiiuje sa postup stanoveny v ¢ldnku 26 nariadenia (EU) 2016/796.

()

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktébra 2007 o certifikacii rusiiovodic¢ov rusfiov a vlakov v Zeleznicnom
systéme v Spolocenstve (U. v. EU L 315, 3.12.2007, 5. 51).
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7. Clenské $tity ozndmia agentire a Komisii vniitrostitne predpisy, ktoré prijali. PouZiji na to primerany systém
1nf0rmacnych technolégii v stlade s ¢ldnkom 27 nariadenia (EU) 2016/796. Clenské $téty zabezpecujd, aby boli platné
vnutro§titne predpisy lahko dostupné, volne k dispozicii a aby obsahovali terminolégiu, ktord je zrozumitelnd pre
vietky zainteresované strany. Od clenskych $titov mozno pozadovat, aby poskytli o ich vnutrostitnych predpisoch
dalsie informdcie.

8. Clenské stity sa mozu rozhodnit, Ze predpisy a obmedzenia vylu¢ne miestnej povahy neoznimia. V takom
pripade clenské Stity uvedd na tieto predpisy a obmedzenia odkaz v registroch infrastrukttry uvedenych v ¢ldnku 49
smernice (EU) 2016/797 alebo v podmienkach pouZivania siete uvedenych v ¢linku 27 smernice 2012/34/EU, uvedt
informdcie o tom, kde st tieto predpisy a obmedzenia uverejnené.

9.  Vndtrostdtne predpisy ozndmené v stlade s tymto clinkom nepodliehaji postupu oznamovania stanovenému
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 20151535 ().

10.  Agentdra preskima ndvrhy vnitrostitnych predpisov a platné vndtrostitne predpisy v sdlade s postupmi
stanovenymi v ¢linkoch 25 a 26 nariadenia (EU) 2016/796.

11.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 8 sa vnitro$titne predpisy neozndmené v silade s tymto ¢lankom na dcely
tejto smernice neuplatiiuju.

Cldnok 9
Systémy riadenia bezpecnosti

1. Manazéri infrastrukttry a Zeleznicné podniky zavedd svoje systémy riadenia bezpecnosti, aby Zeleznicny systém
Unie mohol dosiahnut minimalne CST, aby splnal bezpecnostne poziadavky stanovené v TSI a aby sa uplatiovali
prislusné ¢asti CSM a vnttrostatne predpisy ozndmené v stlade s ¢lankom 8.

2. Systém riadenia bezpecnosti sa zdokumentuje vo vietkych relevantnych castiach, pricom sa popiSe najmi
rozdelenie zodpovednosti v rdmci organizicie manazéra infrastruktdry alebo Zelezniéného podniku. Uvedie sa, akym
sposobom vedenie podniku zabezpeCuje kontrolu na roéznych drovniach, ako sa do vSetkych trovni zapdjaja
zamestnanci a ich zdstupcovia a ako sa zabezpecCuje postupné zlepSovanie systému riadenia bezpecnosti. Je potrebné,
aby existoval jednoznaény zdvizok, Ze sa budt dosledne uplatiiovat poznatky o Tudskych faktoroch a prislusné metddy.
Prostrednictvom systému riadenia bezpecnosti podporuji manazéri infradtruktiry a Zelezni¢né podniky kultiru
vzdjomnej dovery, spolahlivosti a vzdeldvania, v rdmci ktorej sa zamestnanci nabddajd, aby prispievali k rozvoju
bezpecnosti pri zaruceni dovernosti.

3. Systém riadenia bezpe¢nosti obsahuje tieto zdkladné prvky:
a) bezpecnostnt politiku, ktord schvdli riaditel organizdcie a ktord sa ozndmi vietkym zamestnancom;

b) kvalitativne a kvantitativne ciele organizdcie na Gcely udrzania a zvySenia bezpeCnosti a pliny a postupy na
dosiahnutie tychto cielov;

) postupy zamerané na dodrZiavanie existujicich, novych a zmenenych technickych a prevddzkovych noriem alebo
inych normativnych podmienok stanovenych v TSI, vnitrostitne predpisy uvedené v ¢lanku 8 a v prilohe II, v inych
relevantnych predpisoch alebo rozhodnutiach organov;

d) postupy zamerané na zaistenie zhody s normami a inymi normativnymi podmienkami pocas celého Zivotného cyklu
vybavenia a prevadzky;

) postupy a metddy identifikicie rizik, hodnotenia rizik a vykondvania opatreni na riadenie rizik vzdy, ked zo zmeny
prevadzkovych podmienok alebo zavedenia nového materidlu vyplyvaji nové rizikd pre infrastruktiru alebo
rozhranie ¢lovek-stroj-organizicia;

f) poskytovanie vzdeldvacich programov pre zamestnancov a systémy, ktorymi sa zabezpe¢i zachovanie kompetencii
zamestnancov a riadne vykondvanie tloh vrdtane dojednani tykajticich sa fyzickej a psychickej sposobilosti;

-

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 z 9. septembra 2015, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovan informacif
v oblasti technickych predpisov a pravidiel vztahujiicich sa na sluzby informacnej spolo¢nosti (U. v. EUL 241, 17.9.2015, 5. 1).
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g) opatrenia na zabezpeCenie dostato¢nej informovanosti v rdmci organizdcie, pripadne medzi organizdciami
zelezni¢ného systému;

h) postupy a formaty dokumentovania informécii o bezpe¢nosti a urcenie postupu kontroly konfiguracie rozhodujticich
informacii o bezpe¢nosti;

i) postupy, pomocou ktorych sa zabezpeci, aby nehody, incidenty, situdcie, ked takmer doslo k havdrii, a iné
nebezpecné udalosti boli nahlasované, vySetrované a analyzované a aby sa vykonali potrebné preventivne opatrenia;

j) priprava plinov nasadenia, poplachovych a informaénych plinov po dohode s prislusnymi verejnymi orgdnmi
v pripade pohotovosti a

k) ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpec¢nosti.

Manazéri infrastruktiry a Zeleznicné podniky zahrnd do tohto systému akékolvek dalsie prvky potrebné na pokrytie
bezpecnostnych rizik, vychddzajiic z hodnotenia rizik vyplyvajicich z ich vlastnej ¢innosti.

4. Systém riadenia bezpecnosti je prisposobeny typu, rozsahu, oblasti ¢innosti a dal$im podmienkam vykondvanej
¢innosti.. Zabezpecuje kontrolu vietkych rizik spojenych s ¢innostou manazéra infrastruktiry alebo Zelezni¢ného
podniku vratane doddvok ddrzbarskych prac a materidlu bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 14, a vyuZivania sluZieb
dodévatelov. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne a medzindrodné predpisy tykajice sa zodpovednosti, systém
riadenia bezpecnosti zohladfiuje aj rizikd vyplyvajice z ¢innosti inych subjektov uvedenych v ¢lanku 4, ak je to vhodné
a primerané.

5. Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infrastruktiry zohladnuje dosledky vyplyvajuce z prevadzky
roznych Zelezni¢nych podnikov na sieti a obsahuje ustanovenia zamerané na to, aby vsetky Zelezni¢né podniky mohli
konat v stilade s TSI, vniitrostatnymi predpismi a s podmienkami stanovenymi v ich bezpe¢nostnom osvedceni.

Systémy riadenia bezpecnosti sa vypractvaji s cielom koordinovat nddzové postupy manaZéra infrastruktiry so
vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi, ktoré pouZivaji jeho infrastruktiru, a so zdchrannymi sluzbami, aby bol mozny
rychly zdsah zdchrannej sluzby, a s akoukolvek inou stranou, ktord by mohla byt zapojend do niddzovej situdcie.
V pripade cezhrani¢nej infrastruktiry ulah¢i spoluprica prislusnych manazérov infrastruktiry nevyhnutnd koordindciu
a pripravenost prislusnych zachrannych sluzieb na oboch strandch hranice.

Po viznej nehode poskytuje Zelezni¢ny podnik jej obetiam pomoc pri postupoch poddvania staznosti v zmysle prdva
Unie, najmd nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ('), bez toho, aby boli dotknuté povinnosti
inych stran. Pri takejto pomoci sa vyuZivajii prostriedky komunikicie s rodinami obeti, ako aj psychologickd podpora
obeti nehod a ich rodin.

6. Kazdy rok do 31. mdja vSetci manazéri infratruktiry a vsetky Zelezni¢né podniky predlozia vnutro$titnemu
bezpe¢nostnému orgdnu vyroénd spravu o bezpecnosti za predchddzajici kalenddrny rok. Bezpenostnd sprava
obsahuje:

a) informdcie o tom, ako sa plnia bezpecnostné ciele podniku, a vysledky bezpe¢nostnych planov;

b) opis vyvoja vniitrostitnych bezpecnostnych ukazovatelov a CSI uvedenych v ¢ldnku 5, pokial je to relevantné pre
organizdciu poddvajiicu spravu;

¢) vysledky internych bezpe¢nostnych auditov;

d) ddaje o nedostatkoch a poruchdch prevadzky Zeleznicnej dopravy a sprévy infrastruktdry, ktoré by mohli byt
relevantné pre vnitro$tatny bezpe¢nostny orgdn vratane prehladu informacii, ktoré poskytli prislusné subjekty podla
¢lanku 4 ods. 5 pism. b) a

e) sprdvu o uplatneni relevantnych CSM.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o prdvach a povinnostiach cestujicich v Zeleznicnej
doprave (U.v.EUL 315, 3.12.2007, s. 14).
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7. Agentiira moze na zdklade informdcii z vnitrostatnych bezpecnostnych orgdnov v silade s ¢lankami 17 a 19
adresovat Komisii odpordcanie pre CSM vztahujlice sa na prvky systému riadenia bezpecnosti, ktory je potrebné
harmonizovat na Grovni Unie, a to aj prostrednictvom harmonizovanych noriem, ako sa uvadza v ¢ldnku 6 ods. 1 pism.
f). V takom pripade sa uplatni ¢ldnok 6 ods. 2

KAPITOLA 1II

BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A UDELOVANIE BEZPECNOSTNYCH POVOLEN(
Cldnok 10
Jednotné bezpecnostné osvedcenie

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9 sa pristup k Zelezni¢nej infrastruktire udeluje len Zelezniénym podnikom,
ktoré st drzitelmi jednotného bezpecnostného osvedcenia, ktoré vydala agentira v silade s odsekmi 5 az 7 alebo
vnutro§titny bezpecnostny orgdn podla odseku 8.

Utelom jednotného bezpecnostného osvedcenia je preukizat, ze dotknuty Zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia
bezpecnosti a Ze je schopny zabezpecit bezpeént prevadzku v pldnovanej oblasti ¢innosti.

2. Zelezni¢ny podnik vo svojej Ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedéenie uvedie typ a rozsah zabezpecovanych
Zelezni¢nych ¢innosti a planovand oblast ¢innosti.

3. K ziadosti o jednotné bezpe¢nostné osvedéenie sa prikladaji podklady vratane listinného dokazu o tom, Ze:

a) Zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti v stlade s élankom 9 a Ze spifia poziadavky stanovené v TSI,
CSM a CST a inych prislusnych pravnych predpisoch, a to v zdujme riadenia rizik a bezpe¢ného poskytovania
dopravnych sluZieb v rdmci siete a

b) Zeleznicny podnik v pripade potreby spliia poziadavky stanovené v prislusnych vndtrostitnych predpisoch
ozndmenych v silade s ¢linkom 8.

Uvedend Ziadost a informdcie o vsetkych Ziadostiach, $tddidch prislusnych postupov a ich vysledkoch a pripadne
o Ziadostiach a rozhodnutiach odvolacej rady sa podévaji prostrednictvom jednotného kontaktného miesta uvedeného
v ¢lanku 12 nariadenia (EU) 2016/796.

4. Agentara, respektive v pripadoch uvedenych v odseku 8 wnitrostitny bezpecnostny trad, vydiva jednotné
bezpecnostné osvedcenie alebo oznamuje Ziadatelovi rozhodnutie o zamietnuti vo vopred stanovenej a primeranej
lehote a v kazdom pripade najneskdr do Styroch mesiacov od dorucenia vsetkych pozadovanych informaécii
a akychkolvek dodato¢nych informdcii pozadovanych od Ziadatela. Agentira, respektive v pripadoch uvedenych
v odseku 8 vnutrostitny bezpecnostny organ, uplatiluje praktické dojednania tykajice sa postupu certifikicie, ktoré sa
stanovia vo vykondvacom akte, ako sa uvddza v odseku 10.

5. Agentiira vyddva jednotné bezpecnostné osved¢enie Zeleznicnym podnikom, ktorych oblast ¢innosti sa nachddza
v jednom alebo viacerych ¢lenskych $titoch. Na ticely vydania tohto osvedCenia agentira:

a) posadi prvky stanovené v odseku 3 pism. a) a

b) bezodkladne postipi celti dokumentaciu Zelezni¢ného podniku vnitrodtitnym bezpecnostnym orgdnom prislusnym
pre planovant oblast ¢innosti, aby posudili prvky stanovené v odsekoch 3 pism. b).

V rdmci uvedenych postdeni st agentira alebo vniitrostitne bezpe¢nostné orgdny opravnené uskuto¢nit ndvstevy
a kontroly v priestoroch tohto Zelezni¢ného podniku a vykonat audity a mézZu si vyziadat prislusné dopliujtce
informdcie. Agentiira a vnitrostatne bezpe¢nostné organy koordinujii organizdciu takych nédvstev, auditov a kontrol.

6. Do jedného mesiaca od prijatia Ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedcenie, informuje agentira Zelezni¢ny
podnik, Ze dokumentdcia je iplnd, alebo poziada o prislusné dodatocné informdcie, pricom stanovi primerand lehotu na
ich poskytnutie. So zretelom na uplnost, relevantnost a konzistentnost spisu agentiira moéze takisto posudit prvky
uvedené v odseku 3 pism. b).
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Agenttira pred prijatim rozhodnutia o vydani jednotného bezpecnostného osvedéenia v plnom rozsahu zohladni
postidenia podla odseku 5.

Agenttira nesie plnti zodpovednost za kazdé jednotné bezpecnostné osvedcenie, ktoré vyda.

7. Ak agentdra nestihlasi so zdpornym postdenim, ktoré vykond jeden alebo viacero vniitrostitnych bezpe¢nostnych
organov podla odseku 5 pism. b), ozndmi to danému orgdnu alebo orgdnom a uvedie dovody jej nesthlasu. Agentiira
a vnutrodtitny bezpecnostny orgdn alebo orgdny spolupracuji s cielom dohodnif sa na vzdjomne prijatelnom
postideni. Ak je to potrebné, Agentiira a vnitrodtitny bezpe¢nostny organ alebo organy mozu rozhodnit o tom, Ze
tento proces zahffia Zelezni¢ny podnik. Ak nie je mozné dohodnif sa na vzdjomne prijatelnom postdeni v lehote
jedného mesiaca po tom, ¢o agentlra informovala vnitrostitny bezpecnostny orgdn alebo orgdny o svojom nesthlase,
prijme agentdra svoje kone¢né rozhodnutie, pokial vniitrodtitny bezpe¢nostny organ alebo orgdny vec nepredlozili na
rozhodcovské konanie odvolacej rade zriadenej podla clinku 55 nariadenia (EU) 2016/796. Odvolacia rada rozhodne, ¢
potvrdi ndvrh rozhodnutia agentiry, do jedného mesiaca od podania Ziadosti zo strany vnutrostatneho bezpe¢nostného
organu alebo orgdnov.

Pokial odvolacia rada s agenttirou sthlasi, moze agentira bezodkladne prijat rozhodnutie.

Pokial' odvolacia rada sihlasi so zdpornym postidenim vnitroittnym bezpenostného orgdnu, agentiira vydd jednotné
bezpetnostné osvedéenie s oblastou ¢innosti, z ktorej buda vynaté Casti siete, ktoré dostali zdporny posudok.

Ak agentiira nestihlasi s kladnym postdenim, ktoré vykona jeden alebo viacero vnitrostitnych bezpecnostnych orgdnov
podla odseku 5 pism. b), ozndmi to danému orgdnu alebo orgdnom a uvedie dovody jej nesthlasu. Agentira
a vnutrodtitny bezpecnostny orgdn alebo orgdny spolupracuji s cielom dohodnif sa na vzdjomne prijatelnom
postideni. Ak je to potrebné, Agentiira a vnitrodtitny bezpe¢nostny orgin alebo orginy moézu rozhodnit o tom, Ze
tento proces zahffia Ziadatela. Ak nie je mozné dohodniif sa na vzdjomne prijatelnom postideni v lehote jedného
mesiaca po tom, ¢o agentdra informovala vnuatrostatny bezpe¢nostny orgdn alebo organy o svojom nesthlase, prijme
agentira svoje kone¢né rozhodnutie.

8. Ak sa oblast ¢innosti obmedzuje na jeden ¢lensky $tdt, vnitrostitny bezpecnostny organ tohto ¢lenského $tdtu
moze na vlastni zodpovednost, a ak o to Ziadatel poziada, vydat jednotné bezpecnostné osvedcenie. Na téely vyddvania
takychto osvedceni, vnitrostatny bezpecnostny organ posudzuje spis vo vztahu k vSetkym prvkom uvedenym v odseku
3 a uplatiiuje praktické dojednania, ktoré sa stanovia vo vykondvacom akte uvedenom v odseku 10. V rdmci uvedenych
postdeni je vnitrostitny bezpecnostny orgdn oprdvneny uskuto¢nif ndvstevy a kontroly v priestoroch Zelezni¢ného
podniku a vykondvat audity. Do jedného mesiaca od prijatia Ziadosti Ziadatela vnitro$titny bezpecnostny orgdn
informuje Ziadatela, Ze spis je tplny, alebo poziada o prislusné dodatoéné informdcie. Jednotné bezpecnostné osvedcenie
plati bez rozsirenia oblasti ¢innosti aj v pripade Zelezni¢nych podnikov, ktoré zabezpecuji dopravu do stanic
v susednych ¢lenskych $titoch s podobnymi charakteristikami siete a podobnymi prevddzkovymi predpismi, pokial sa
tieto stanice nachddzaja v blizkosti hranic, po konzultdcii s prislusnymi vnuatrostatnymi bezpe¢nostnymi organmi. Tato
konzultdcia sa moze uskutociiovat v zavislosti od kazdého individudlneho pripadu alebo na zdklade cezhrani¢nej
dohody medzi ¢lenskymi $tatmi alebo vnitrodtitnymi bezpecnostnymi orgdnmi.

Vnitrostatny bezpe¢nostny orgdn nesie plnt zodpovednost za kazdé jednotné bezpecnostné osvedcenie, ktoré vyda.

9. Clensky stit moze povolif prevddzkovatelom z tretich krajin dojst po stanicu na svojom Gzemi urend na
cezhraniénd prevadzku a nachddzajicu sa nedaleko hranice daného ¢lenského $titu, a to bez toho, aby vyzadoval
jednotné bezpecnostné osvedcenie, za predpokladu, Ze zodpovedajica troveni bezpecnosti je zabezpedena:

a) cezhrani¢nou dohodou medzi dotknutym ¢lenskym $titom a susediacou trefou krajinou alebo

b) zmluvnymi mechanizmami medzi prevddzkovatelom z tretej krajiny a Zeleznicnym podnikom alebo manazérom
infrastruktiry, ktory je drzitefom jednotného bezpe¢nostného osvedéenia alebo bezpecnostného povolenia na
prevddzku na uvedenej sieti, za predpokladu, Ze aspekty uvedenych mechanizmom tykajiice sa bezpecnosti st
nélezite zohladnené v ich systéme riadenia bezpecnosti.
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10.  Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov do 16. jiina 2018 praktické dojednania, v ktorych sa uvedie:

a) akym spdsobom md Ziadatel splnit poziadavky na jednotné bezpecnostné osvedéenie stanovené v tomto ¢lanku, ako
aj zoznam potrebnych dokumentov;

b) podrobné informécie o certifikdcii, ako napriklad procedurdlne §tidid a casovy harmonogram pre kazdda fizu
procesu;

c) ako agenttira a vnitrotitny bezpecnostny orgdn splnia v réznych fizach poddvania Ziadosti a udel'ovania osvedcent,
ako aj pri posudzovani spisov zZiadatelov, poziadavky stanovené v tomto ¢lanku a

d) doby platnosti jednotnych bezpe¢nostnych osved¢eni vydanych agentdrou alebo vniitrodtitnymi bezpe¢nostnymi
orgdnmi, najmi v pripade aktualizdcif jednotného bezpe¢nostného osvedéenia v nadviznosti na zmeny typu, rozsahu
a oblasti ¢innosti.

Uvedené vykonévacie akty sa pr1]1ma]u v stilade s postupom preskimania uvedenym v cldnku 28 ods. 3 Zohladfiujd sa
v nich skdsenosti ziskané pocas vykondvania nariadenia Komisie (ES) ¢. 653/2007 (') a nariadenia Komisie (EU)
¢. 1158/2010 () a skiisenosti ziskané pocas pripravy dohod o spolupraci uvedenych v ¢lanku 11 ods. 1

11.  V jednotnom bezpe¢nostnom osvedéeni sa uvadza typ a rozsah Zelezni¢nych ¢innosti, na ktoré sa osvedcenie
vztahuje, a oblast ¢innosti. Jednotné bezpecnostné osved¢enie sa moze vztahovat aj na vedlajsie kolaje vo vlastnictve
zelezni¢ného podniku, ak st zahrnuté do jeho systému riadenia bezpe¢nosti.

12.  Kazdé rozhodnutie o zamietnuti vydania jednotného bezpecnostného osvedcenia alebo o vynati casti siete
v stilade so zdpornym posudkom uvedenym v odseku 7 sa riadne odovodiuje. Ziadatel moze v lehote ]edneho mesiaca
od dorucenia rozhodnutia poziadat, aby agentiira alebo prislusny vnitrodtitny bezpecnostny orgdn preskiimali
rozhodnutie. Agentira alebo vnutro$titny bezpecnostny orgdn maji odo dna dorucenia Ziadosti o preskimanie dva
mesiace na to, aby potvrdili alebo zrusili svoje rozhodnutie.

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie agentiry, Ziadate] modze podat odvolanie na odvolaciu radu urcenti podla ¢lanku
55 nariadenia (EU) 2016/796.

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie vniitrostitneho bezpeénostného orgdnu, ziadate] mozZe podat odvolanie na
odvolaci orgin v silade s vnitrostitnym pravom. Clenské Stity mozu na tcely odvolaciecho konania urcit regulacny
organ uvedeny v ¢lanku 56 smernice 2012/34/EU. V tomto pripade sa uplatituje ¢lanok 18 ods. 3 tejto smernice.

13.  Jednotné bezpecnostné osvedCenie vydané bud agentirou alebo vnitrostitnym bezpecnostnym orgdnom podla
tohto ¢ldnku sa na zdklade Ziadosti Zelezni¢ného podniku obnovuje v intervaloch nepresahujicich pit rokov.
Aktualizuje sa dplne alebo ¢iastocne vzdy, ked dojde k podstatnej zmene typu alebo rozsahu ¢innosti.

14.  V pripade, Ze Ziadatel uz md jednotné bezpe¢nostné osvedéenie vydané v silade s odsekom 5 az 7 a md zdujem
roz§irit svoju oblast ¢innosti alebo v pripade, Ze uz mé jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané v stlade s odsekom 8
a ma zdujem rozirit svoju oblast ¢innosti do iného ¢lenského 3titu, doplni spis o prislusné dokumenty uvedené
v odseku 3, ktoré sa tykajii dodatocnej oblasti ¢innosti. Zelezni¢ny podnik predlozi spis agenttre, ktord po vykonani
postupov stanovenych v odsekoch 4 az 7 vyda aktualizované jednotné osvedcenie pokryvajiice rozirent oblast ¢innosti.
V tomto pripade sa na tcely postdenia spisu ako je stanovené v odseku 3 pism. b) konzultuje len vnitrostitne
bezpecénostné organy, ktorych sa tyka rozsirenie ¢innosti.

(") Nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 z 13. jina 2007 o pouZivani spolo¢nych eurdpskych vzorov bezpe¢nostnych osvedceni a ziadosti
v stilade s clinkom 10 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES a o platnosti bezpecnostnych osvedceni predkladanych
podla smernice 2001/14/ES (U.v.EUL153,14.6.2007, 5. 9).

(%) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spolo¢nej bezpecnostnej metdde na posudzovanie zhody s poziadavkami
na ziskanie osvedceni o bezpecnosti Zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010,s. 11).
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V pripade, Ze Zelezni¢ny podnik mé jednotné bezpecnostné osvedéenie vydané v stlade s odsekom 8 a md zdujem
rozsirit svoju oblast ¢innosti v rdmci uvedeného clenského 3tatu, doplni spis o prislusné dokumenty uvedené v odseku
3, ktoré sa tykaji dodatocnej oblasti innosti. Ziadatel predlozi spis prostrednictvom ]ednotneho kontaktného miesta
uvedeného v ¢linku 12 nariadenia (EU) 2016/796 vndtrostitnemu bezpeénostnému organu, ktory po Vykonam
postupov stanovenych v odseku 8 vydd aktualizované jednotné bezpecnostné osvedCenie pokryvajiice rozirent oblast
¢innosti.

15. Agentdra a prislusné vnitrodtitne bezpe¢nostné orgdny mozZu poZzadovat reviziu jednotnych bezpeénostnych
certifikdtov, ktoré vydali, v nadvdznosti na podstatné zmeny v regula¢nom ramci pre oblast bezpe¢nosti.

16.  Agentira informuje prislusné vnitro$titne bezpecnostné orginy bez odkladu a v kazdom pripade do dvoch
tyzdnov od vydania jednotného bezpecnostného osvedcenia. V pripade obnovy, zmeny alebo zruSenia jednotného
bezpetnostného osvedCenia informuje agentira prislusné vndtro$titne bezpecnostné orgdny okamzite. Uvedie ndzov
a adresu Zelezni¢ného podniku, ditum vydania, typ, rozsah, platnost a oblast ¢innosti jednotného bezpe¢nostného
osvedéenia a v pripade zruSenia aj dovody prijatia rozhodnutia o zruSeni. V pripade jednotnych bezpe¢nostnych
osvedéeni vydanych vnitrostitnymi bezpecnostnymi orgdnmi poskytne prislusny vnitrostitny bezpecnostny organ
alebo orgdny rovnaké informdcie agentire v rovnakom ¢asovom ramci.

Cldnok 11

Spoluprica medzi agentiirou a vndtrostitnymi bezpefnostnymi orginmi pri vydivani jednotnych bezpec-
nostnych osvedceni

1. Na Gcely clinku 10 ods. 5 a 6 tejto smernice agentlra a vnuatro§titne bezpecnostne orgdny uzatvoria dohody
o spolupréci v silade s ¢linkom 76 nariadenia (EU) 2016/796. Dohody o spolupraci ma)u povahu osobitnych dohod
alebo rdmcovych dohod a zahffaja jeden alebo viac vnitrostitnych bezpecnostnych orgdnov. Dohody o spolupraci
obsahuja podrobny opis tloh a podmienok tykajicich sa vysledkov, lehoty vztahujiice sa na ich dosiahnutie a rozdelenie
poplatkov, ktoré plati Ziadatel.

2. Dohody o spoluprdci mozu tiez zahffiat osobitné mechanizmy spoluprice v pripade sieti, ktoré si Vyiadujﬁ
osobitné odborné znalosti z geograﬁckych alebo historickych dovodov, s cielom znizif administrativne zatazenie
a néklady pre Ziadatela. Ak si takéto siete izolované od zvysku Zeleznicného systému Unie, moZu takéto osobitné
mechanizmy spoluprce zahffiaf moZnost zaddvania dloh prislusnym vnitro$ttnym bezpecnostnym orgdnom, ked' je to
potrebné na zabezpeCenie u¢inného a primeraného pridelovania zdrojov na certifikdciu. Uvedené dohody o spolupraci
sa uzavrQ predtym, ako za¢ne agenttira vykondvat tlohy stivisiace s certifikdciou v stilade s ¢lankom 31 ods. 3

3.V pripade tych clenskych stdtov, ktorych Zeleznicné siete maji rozchod kolajf siete odligny od rozchodu kolaji
hlavnej Zelezni¢nej siete v Unii, pricom sa na takéto siete vztahujii rovnaké technické a operacne poziadavky ako
v susednych tretich krajindch, dodato¢ne k dohoddm o spoluprici uvedenym v odseku 2, uzavri vietky dotknuté
vnitrodtitne bezpeCnostné organy v uvedenych clenskych $titoch s agentGrou viacstranni dohodu obsahujticu
podmienky, na zdklade ktorych sa, ak je to relevantné, ulah¢i rozsirenie oblasti pdsobnosti bezpecnostnych osvedceni
v dotknutych ¢lenskych Statoch.

Cldnok 12

Bezpec¢nostné povolenie pre manaZérov infrastruktiry

1. Na spravovanie a prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry musi manaZér infrastruktiry ziskat bezpe¢nostné povolenie
od vnutrostatneho bezpe¢nostného organu ¢lenského $tatu, v ktorom sa nachddza dotknutd Zelezni¢nd infrastruktdra.

Bezpetnostné povolenie obsahuje povolenie potvrdzujice schvélenie systému riadenia bezpecnosti manaZéra
infradtruktiry stanoveného v ¢lanku 9, a ktoré zahfna postupy a ustanovenia na splnenie poZziadaviek nevyhnutnych na
bezpecnt konstrukciu, tidrzbu a prevddzku Zelezni¢nej infrastruktiry, v pripade potreby vritane udrzby a prevadzky
systému riadenia dopravy a ndvestenia.
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Vnitrostatny bezpecnostny orgdn vysvetli poziadavky na bezpecnostné povolenia a pozadované dokumenty, ak je to
vhodné, vo forme pokynov k Ziadosti.

2. Doba platnosti bezpecnostného povolenia je pif rokov a moéze byt predizend na zaklade Ziadosti manazéra
infrastruktiiry. Reviduje sa dplne alebo ¢iasto¢ne, ak dojde k podstatnej zmene infrastruktiry, ndvestenia, zdsobovania
energiou alebo zdsad prevadzky a adrzby infrastruktdry. Manazér infrastruktiry bezodkladne informuje vndtrostdtny
bezpecnostny organ o vietkych takychto zmenéch.

Pri podstatnych zmendch regula¢ného rdmca v oblasti bezpecnosti moze vnitrostitny bezpecnostny orgdn pozadovat
revidovanie bezpe¢nostného povolenia.

3. Vnutrostitny bezpe¢nostny orgdn rozhoduje o Ziadosti o bezpecnostné povolenie bezodkladne, najneskor vsak
Styri mesiace po tom, ¢o Ziadatel predlozil vietky potrebné informdcie a vietky pozadované doplijice informdcie.

4. Vnatro§tatny bezpe¢nostny orgin bez odkladu a v kazdom pripade do dvoch tyidnov informuje agentdru
o bezpecnostnych povoleniach, ktoré boli vydané, obnovené, zmenené alebo zrusené. Uvedie ndzov a adresu manazéra
infrastruktiiry, ditum vydania, posobnost a obdobie platnosti bezpecnostného povolenia a v pripade zruSenia aj dovody
takéhoto rozhodnutia.

5.V pripade cezhrani¢nej infrastruktiry prislusné vnitrosttne bezpecnostné orgdny spolupracujii na tely vydania
bezpecnostnych povoleni.
Cldnok 13
Pristup k skoliacim zariadeniam

1. Clenské 3tity zabezpecujd, aby Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktdry a ich zamestnanci vykondvajtci
klacové dlohy v oblasti bezpe¢nosti mali spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup ku Skoliacim zariadeniam pre
rusiiovodiCov a vlakovy persondl, ak je takéto $kolenie potrebné na prevadzkovanie sluzieb v rdmci ich siete.

Skoliace sluzby zahffaji $kolenie o potrebnych znalostiach trasy, prevddzkovych predpisoch a postupoch, systéme
ndvestenia a riadenia/zabezpecenia a niidzovych postupoch uplatiiovanych na prevddzkovanych trasich.

Ak $koliace sluzby nezahfiaju skiisky a udelovanie osvedceni, ¢lenské staty zabezpecujd, aby zamestnanci Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktdary mali pristup k takymto osvedéeniam.

Vnitrostatny bezpecnostny organ zabezpeCuje, aby $koliace sluzby boli v stlade s poziadavkami stanovenymi v smernici
2007/59/ES, v TSI alebo vo vnutrostitnych predpisoch uvedenych v ¢lanku 8 ods. 3 pism. e) tejto smernice.

2. Ak skoliace zariadenia pontka len jeden Zelezni¢ny podnik alebo manaZér infrastruktiry, clenské Staty
zabezpecuji, aby aj ostatné Zelezni¢né podniky mali pristup k tymto zariadeniam za primerand a nediskrimina¢nt cenu,
ktord stvisi s ndkladmi a moze zahffat ziskové rozpitie.

3. Pri ndbore novych rustiovodicov, vlakového persondlu a persondlu vykondvajiceho kltucové udlohy v oblasti
bezpecnosti Zeleznicné podniky mozu zohladnit vietky predchddzajice $kolenia, kvalifikdcie a skdsenosti ziskané
v inych Zelezniénych podnikoch. Na tento acel st takito pracovnici oprdvneni na pristup k vietkym dokumentom
dokazujiicim ich $kolenia, kvalifikicie a skdsenosti, a mozu ziskavat képie tychto dokumentov a postupovat ich dalej.

4. Zeleznitné podniky a manazéri infrastruktiry zodpovedaji za tdroven $kolenia a kvalifikiciu svojho persondlu
vykonévajiceho kltic¢ové tlohy v oblasti bezpecnosti.
Cldnok 14
Udrzba vozidiel

1. Kazdému vozidlu sa pred jeho pouzitim v rdmci siete prideli subjekt zodpovedny za ddrzbu a tento subjekt sa
zaregistruje v registri vozidiel v stlade s ¢ldnkom 47 smernice (EU) 2016/797.
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2. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost Zelezni¢nych podnikov a manaZérov infrastruktiry za bezpecni
prevadzku vlaku, ako sa stanovuje v ¢linku 4, subjekt zodpovedny za ddrzbu zaistuje, aby boli vozidld, za ktorych
udrzbu je zodpovedny, v bezpe¢nom prevddzkovom stave. Subjekt zodpovedny za Gdrzbu zavedie pre tieto vozidld na
tento el systém udrzby, prostrednictvom ktorého:

a) zabezpecuje, aby bola tdrzba vozidiel v silade s dokumenticiou tdrzby kazdého vozidla a platnymi poziadavkami
vratane predpisov o tdrzbe a prislusnych ustanoveni TS[;

b) uplatiiuje metédy nevyhnutné pre hodnotenie a posudzovanie rizik, ktoré sa zaviedli v CSM, ako sa uvddza v ¢lanku
6 ods. 1 pism. a), v pripade potreby v spolupraci s inymi subjektmi;

¢) zabezpeCuje, aby jeho dodavatelia vykondvali opatrenia na riadenie rizik prostrednictvom uplatiiovania CSM pre
monitorovanie podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. c) a aby bola tdto skuto¢nost stanovend v zmluvnych dojednaniach, ktoré
sa spristupnia na Ziadost agenttry alebo vnitrostitneho bezpe¢nostného orginu a

d) zaistuje vysledovatelnost ¢innosti Gdrzby.
3. Systém udrzby pozostdva z tychto funkcit:

a) funkcia riadenia, v rdmci ktorej ide o dohlad nad funkciami ddrzby uvedenymi v pismendch b) az d) a ich
koordinaciu, ako aj o zaistenie bezpe¢ného stavu vozidla v Zelezni¢nom systéme;

b) funkcia rozvoja Gdrzby, ktorej Glohou je spravovat dokumenticiu o Gdrzbe vritane riadenia konfiguricie na zdklade
konstrukénych a prevddzkovych ddajov, ako aj vykonnosti a predchddzajicich skasenosti;

¢) funkcia riadenia Gdrzby vozového parku, v rdmci ktorej sa riadi presun vozidla na Gdrzbu a jeho navritenie do
prevadzky po udrzbe;

d) funkcia poskytovania adrzby, v rdmci ktorej ide o poskytovanie pozadovanej technickej tidrzby vozidla alebo jeho
dielov vritane dokumentdcie o uvolneni do previdzky.

Subjekt zodpovedny za adrzbu vykondva riadiacu funkciu samostatne, ale vykondvanie funkcii 4drzby uvedenych
v pism. b) az d) alebo ich ¢asti moze zadat inym obstardvatelom, ako napr. ddrzbdrskym dieliam.

Subjekt zodpovedny za tdribu zabezpedi, aby vietky funkcie stanovené v pism. a) az d) splfiali poziadavky a kritéria
posudzovania uvedené v prilohe IIL

Udrzbirske dielne uplatiiuja prislusné sekcie prilohy III, ako sa urcuji vo vykondvacich aktoch prijatych podla odseku 8
pism. a), ktoré zodpovedaji funkcidm a ¢innostiam, ktoré sa maju certifikovat.

4.V pripade ndkladnych voziiov a po prijati vykondvacich aktov uvedenych v odseku 8 pism. b) v pripade inych
vozidiel akreditovany alebo uznany orgin alebo vnutrostitny bezpecnostny orgin vydd kazdému subjektu
zodpovednému za drzbu osvedcenie ECM v stlade s tymito podmienkami:

a) procesy akreditdcie a uzndvania certifikdcie st zaloZené aj na kritéridch nezévislosti, sposobilosti a nestrannosti;

b) systémom certifikdcie sa preukdze, Ze subjekt zodpovedny za drzbu zriadil systém tdrzby na zaistenie bezpe¢ného
prevadzkového stavu vetkych vozidiel, za ktorych tdrzbu je zodpovedny;

o) certifikicia ECM je zaloZené na posideni schopnosti subjektu zodpovedného za tdribu spifat prislusné poziadavky
a kritérid posudzovania ustanovené v prilohe III a konzistentnym sposobom ich uplatiiovat. Zahftia systém dohladu
na tcely zabezpecenia trvalého stladu s tymito poziadavkami a kritériami posudzovania po udeleni osved¢enia ECM;

d) certifikdcia adrzbarskych dielni sa zakladd na uplatneni prislusnych sekcii prilohy III na prislusné funkcie a ¢innosti,
ktoré sa maju certifikovat.
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Ak je subjektom zodpovednym za Udribu Zeleznitny podnik alebo manazér infrastruktiry, splnenie podmienok
ustanovenych v prvom pododseku moze kontrolovat vnitrodtitny bezpecnostny orgdn podla postupov uvedenych
v ¢lanku 10 alebo 12 a toto splnenie sa moze potvrdit v osved¢eniach vydanych v stlade uvedenymi postupmi.

5. Osvedéenia udelené v stlade s odsekom 4 platia v celej Unii.

6. Na zdaklade odporucania agentiry Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov prijme podrobné ustanovenia
o podmienkach certifikdcie subjektu zodpovedného za ddrzbu nédkladnych voziiov, ako sa uvddza v prvom pododseku
odseku 4, vritane poZiadaviek stanovenych v prilohe Il a v stilade s prislusnymi CSM a TSI, a, ak je to potrebné,
uvedené ustanovenia zmeni.

Uvedené vykondvacie akty sa prijimaji v sdlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3

Systém certifikdcie vzfahujici sa na nikladné vozne, ktory bol prijaty nariadenim Komisie (EU) ¢. 445/2011 () sa
uplatiiuje dovtedy, kym sa uplatiiujii vykondvacie akty uvedené v tomto odseku.

7. Agenttira do 16. jina 2018 vyhodnoti systém certifikicie subjektov zodpovednych za drzbu ndkladnych voziiov,
zvazi moznost rozsirenia tohto systému na vietky vozidld, ako aj povinna certifikdciu adrzbarskych dielni a predlozi
Komisii svoju spravu.

8. Na zdklade hodnotenia, ktoré vykond agentira podla odseku 7, Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov
prijme, ak je to vhodné, a ndsledne v pripade potreby zmeni podrobné ustanovenia, v ktorych sa urci, ktoré poziadavky
stanovené v prilohe III sa uplatiiuji na Gcely:

a) funkcil 4drzby vykondvanych ddrzbarskymi dielami, vrdtane podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotného
vykonévania certifikdcie Gdrzbarskych dielni v stlade s prislusnymi CSM a TS;

b) certifikdcie subjektov zodpovednych za tdrzbu inych vozidiel ako ndkladnych voziiov na zdklade technickych charak-
teristik tychto vozidiel, vritane podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotného uplatiiovania podmienok certifikdcie
subjektu zodpovedného za Gdrzbu inych vozidiel ako ndkladnych voziiov v stlade s prislusnymi CSM a TSL

Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 28 ods. 3

Cldnok 15
Vynimky zo systému certifikicie subjektov zodpovednych za iidrzbu

1. Clenské stity mozu splnif povinnost urcif subjekt zodpovedny za Gdrzbu prostrednictvom alternativnych opatrenf
v stvislosti so systémom tidrzby stanovenym v ¢ldnku 14 v pripadoch tychto vozidiel:

a) vozidld registrované v tretej krajine a udrziavané v stlade s pravnymi predpismi uvedenej krajiny;

b) vozidld pouzivané na sietach alebo na tratiach s odlisnym rozchodom kolaje, nez je rozchod hlavnej Zelezni¢nej siete
v ramci Unie, v suvislosti s ktorymi sa plnenie poziadaviek stanovenych v ¢lanku 14 ods. 2 zabezpecuje prostred-
nictvom medzindrodnych dohdd s tretimi krajinami;

c¢) ndakladné a osobné vozne, ktoré patria do parku ndkladnych voziov v spolonom uzivani s tretimi krajinami,
v ktorych je rozchod kolaji iny ako v hlavnej Zelezni¢nej sieti v Unii;

d) vozidla pouzivané na sietach uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3, vojensky materidl a $pecidlna preprava vyZadujica ad hoc
povolenie vnutrostitneho bezpe¢nostného organu predlozené pred uvedenim do prevadzky. V tomto pripade sa
poskytujii vynimky na obdobie najviac pat rokov.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 445/2011 z 10. m4ja 2011 o systéme certifikdcie subjektov zodpovednych za tdrzbu ndkladnych voziiov
a 0 zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 653/2007 (U.v.EUL 122, 11.5.2011,s. 22).



26.5.2016 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 138125

2. Alternativne opatrenia uvedené v odseku 1 sa vykondvaji prostrednictvom vynimiek, ktoré udeluje dotknuty
vnutro§titny bezpecnostny orgdn alebo agentira v pripade:

a) registricie vozidiel podla ¢linku 47 smernice (EU) 2016797, pokial ide o urcenie subjektu zodpovedného za
udrzbu;

b) vydavania jednotnych bezpe¢nostnych osvedceni a bezpecnostnych povoleni Zelezni¢nym podnikom a manazérom
infrastruktiry podla ¢ldnkov 10 a 12 tejto smernice, pokial ide o urcenie alebo certifikdciu subjektu zodpovedného
za udrzbu.

3. Vynimky s uvedené a odovodnené vo vyrocnej sprdve uvedenej v cldnku 19. Ak sa javi, Ze v Zeleznicnom
systéme Unie sa podstupujii neprimerané rizikd v oblasti bezpecnosti, agentiira o tom bezodkladne informuje Komisiu.
Komisia oslovi dotknuté strany a v pripade potreby poziada dotknuty ¢lensky stat o stiahnutie rozhodnutia o vynimke.

KAPITOLA IV

VNUTROSTATNE BEZPECNOSTNE ORGANY
Cldnok 16
Ulohy

1. Kazdy clensky 3tit zriadi vndtrostitny bezpecnostny orgdn. Clenské Stdty zabezpedia, aby vndtrostdtne
bezpecnostné organy mali potrebné vnitorné a vonkajsie organizacné kapacity z hladiska ludskych aj materidlnych
zdrojov. Tento orgdn je organiza¢ne, pravnou Struktiirou a pri prijimani rozhodnuti nezdvisly od Zelezni¢nych podnikov,
manazérov infrastruktary, Ziadatelov alebo obstardvatelov a od subjektov, ktoré udeluji verejné zdkazky na poskytnutie
sluzby. Za predpokladu, Ze takdto nezévislost je zarucend, tento orgdn mdze byt ttvarom v rdmci vnitrodtitneho
ministerstva zodpovedného za oblast dopravy.

2. Vnitrostitny bezpecnostny orgdn je povereny aspoil tymito tilohami:

a) povolovanie uvddzania tratovych riadiacich- Zabezpecovac1ch subsystémov a ndvestenia, energetickych a infrastruk-
tdrnych subsystémov tvoriacich Zelezni¢ny systém Unie do prevadzky v stlade s ¢linkom 18 ods. 2 smernice (EU)
2016/797;

b) vydévanie, obnovovanie, zmena a ruSenie povoleni pre vozidld, pokial ide o uvddzanie na trh, v silade s ¢ldnkom 21
ods. 8 smernice (EU) 2016/797;

¢) podpora agentiry pri vyddvani, obnovovani, zmene a ruseni povoleni pre vozidld, pokial ide o uvddzanie na trh,
v stlade s ¢ldnkom 21 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 a povolenia typu vozidla v sdlade s ¢linkom 24 smernice
(EU) 2016/797;

d) vykondvanie dohladu na svojom dzemi toho, aby komponenty interoperability boli v stlade so zdkladnymi
poziadavkami, ako sa stanovuje v ¢ldnku 8 smernice (EU) 2016/797;

e) zabezpecovanie pridelenia eurépskeho isla vozidla v silade s clinkom 46 smernice (EU) 2016/797 bez toho, aby
bol dotknuty ¢ldnok 47 ods. 4 uvedenej smernice;

f) podpora agentdry pri vyddvani, obnovovani, zmene a ruSeni jednotnych bezpecnostnych osved¢eni udelenych
v stlade s ¢lankom 10 ods. 5;

g) vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie jednotnych bezpecnostnych osvedceni udelenych v sdlade s ¢lankom 10
ods. 8;

h) vydévanie, obnovovanie, zmena a rusenie bezpe¢nostnych povoleni udelenych v stlade s ¢linkom 12;

i) monitorovanie, podpora a pripadne presadzovanie a aktualizdcia regula¢ného rdmca v oblasti bezpe¢nosti vratane
systému vnutro§tatnych predpisov;

j) dohlad nad Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry v stlade s ¢lankom 17;

k) v pripade potreby a v stlade s vnitrostditnymi prdvnymi predpismi vyddvanie, obnovovanie, zmena a ruSenie
preukazov rustiovodicov v stlade so smernicou 2007/59/ES;

1) v pripade potreby a v stlade s vnitrostdtnymi prdvnymi predpismi vyddvanie, obnovovanie, zmena a rusenie
osvedéeni udelenych subjektom zodpovednym za dadrzbu.
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3. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmd preniest na manazérov infrastruktiry, Zelezniéné podniky ani obstardvatel'ské
subjekty a nesmu sa ani zadat subdodavatelovi formou zdkazky.

Cldnok 17

Dohlad

1. Kazdy vnitrostitny bezpecnostny orgdn na uzemi clenského $titu, v ktorom je usadeny, dozerd na trvalé
dodrziavanie pravnej povinnosti Zeleznicného podniku a manazérov infrastruktdry, ktord sa tyka vyuZivania systému
riadenia bezpecnosti, ako sa uvddza v ¢ldnku 9.

Na tieto Gcely vnitrodtitne bezpecnostné orgdny uplatiiujii zdsady stanovené v prislusnej CSM na vykon dohladu
uvedenej v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c) a zabezpeCujud, aby ¢innosti dohladu zahffiali predovsetkym kontrolu, ¢i Zelezni¢né
podniky a manazéri infrastruktary uplatiiuju:

a) systém riadenia bezpecnosti s cielom monitorovat jeho G¢innost;

b) jednotlivé alebo ¢iasto¢né prvky systému riadenia bezpecnosti vratane prevadzkovych ¢innosti, poskytovania adrzby
a materidlu a vyuzivania doddvatelov na monitorovanie ich G¢innosti a

¢) prislusné CSM uvedené v ¢lanku 6. Cinnosti dohladu stvisiace s tymto pismenom sa vztahujt v pripade potreby aj
na subjekty zodpovedné za udrzbu.

2. Zelezni¢né podniky informujd prislusné vnatrostitne bezpecnostné orgdny aspont dva mesiace pred zacatim
akejkol'vek novej prevadzky Zelezni¢nej dopravy, aby im umoznili napldnovat ¢innosti dohladu. Zelezni¢né podniky tiez
poskytujii prehlad kategérii zamestnancov a typov vozidiel.

3. Drzitel jednotného bezpe¢nostného osvedéenia bezodkladne informuje prislusné vnitrostitne bezpecnostné
orgény o akychkolvek vyznamnych zmenédch v ddajoch uvedenych v odseku 2.

4. Prislusné orgdny, ktoré urcia clenské $tity, zabezpecujii monitorovanie dodrZiavania platnych pravidiel tykajicich
sa pracovného Casu, Casu vedenia vozidla a odpocinku pre rusnovodicov. Ked monitorovanie dodrZiavania platnych
pravidiel nezabezpecujii vnitrodtitne bezpecnostné organy, prislusné organy spolupracuji s vnitro§titnymi bezpec-
nostnymi orgdnmi, aby umoznili vnitrostitnym bezpecnostnym orgdnom plnit ich tlohu dohladu nad bezpecnostou
Zeleznic.

5. Ak vnitrostitny bezpecnostny orgin zist, Ze drzitel jednotného bezpecnostného osvedéenia uZ nesplita
podmienky na certifikdciu, poziada agentdru, aby platnost uvedeného osvedcenia obmedzila alebo zrusila. Agentira
bezodkladne informuje vietky prislusné vnutrostitne bezpecnostné orgény, do ktorych posobnosti patri oblast ¢innosti
zelezni¢ného podniku. Ak sa agentiira rozhodne obmedzit alebo zrusit jednotné bezpecnostné osvedCenie, uvedie
dovody svojho rozhodnutia.

V pripade nezhody medzi agentdrou a vnutrostitnym bezpecnostnym orgdnom sa uplatiiuje rozhodcovské konanie
uvedené v clanku 10 ods. 7 Ak je vysledok takéhoto rozhodcovského konania taky, Ze platnost jednotného bezpec-
nostného osvedCenia sa nemd obmedzit ani zrusit, do¢asné bezpe¢nostné opatrenia uvedené v odseku 6 tohto ¢lanku sa
pozastavuju.

V pripade, Ze vnitrodtatny bezpecnostny organ sam vydal osvedCenie v silade s ¢lankom 10 ods. 8, moze obmedzit
alebo zrusit jednotné bezpecnostné osvedéenie, pricom uvedie dovody pre svoje rozhodnutie, a informuje o flom
agenturu.

Drzitel jednotného bezpecnostného osvedcenia, ktoré agenttira alebo vnitrostitny bezpecnostny orgdn obmedzili alebo
zrusili, md pravo odvolat sa v stlade s ¢lankom 10 ods. 12

6. Ak pri vykone dohladu vniitrostitny bezpecnostny orgdn zisti zdvazné bezpecnostné riziko, moze kedykolvek
uplatnit docasné bezpecnostné opatrenia vratane obmedzenia alebo okamzitého pozastavenia prislusnych prevadzkovych
¢innosti. Ak jednotné bezpe¢nostné osvedcenie vydala agentdra, vnutro$titny bezpecnostny orgdn to bezodkladne
ozndmi agenture a poskytne podporné dokazy pre svoje rozhodnutie.



26.5.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 138/127

Ak agentira zisti, Ze drzitel jednotného bezpecnostného osvedcenia uz nespliia podmienky na certifikiciu, okamzite
obmedz{ alebo zrusi platnost tohto osved¢enia.

Ak agenttira zisti, Ze opatrenia uplatiiované vnutro$ttnym bezpecnostnym orgdnom si neprimerané, mozZe poziadat
vnutro§titny bezpe¢nostny organ o stiahnutie alebo tipravu uvedenych opatreni. Agentiira a vniitro$titny bezpecnostny
organ spolupracujii s ciefom dosiahnut vzdjomne prijatelné rieSenie. Tento proces v pripade potreby zahfiia aj
zelezni¢ny podnik. Ak tento proces nie je Gspesny, ostiva v platnosti rozhodnutie vnitrostitneho bezpe¢nostného
organu o uplatneni docasnych opatreni.

Rozhodnutie vnutrostitneho bezpecnostného organu tykajice sa docasnych bezpecnostnych opatreni podlieha vniitro-
Stdtnemu stdnemu preskiimaniu orgdnom, ako sa uvddza v ¢ldnku 18 ods. 3 V takom pripade moéze platnost docasnych
bezpecnostnych opatreni trvat az do skoncenia preskiimania justicnym orgdnom bez toho, aby bol dotknuty odsek 5

Ak je doba trvania docasného opatrenia dlhsia ako tri mesiace, vnitro$titny bezpe¢nostny orgdn poziada agentdru, aby
obmedzila alebo zrusila platnost jednotného bezpe¢nostného osvedcenia a uplatni sa postup stanoveny v odseku 5.

7.  Vnitrodtitny bezpecnostny orgdn dohliada na trafové riadiace-zabezpecovacie subsystémy a navestenie
a energetické a infraStruktirne subsystémy a zabezpeluje, aby splnali zdkladné poziadavky. V pripade cezhrani¢nych
infrastruktdr vykondva svoje Cinnosti dohladu v spoluprdci s inymi prislusnymi vndtrostitnymi bezpecnostnymi
organmi. Ak vndtro$titny bezpecnostny organ zisti, Ze manaZér infrastruktiry uz nesplia podmienky na svoje
bezpe¢nostné povolenie, uvedeny organ povolenie obmedzi alebo zrusi s uvedenim dévodov svojho rozhodnutia.

8.  Pri vykondvani dohladu nad G¢innostou systémov riadenia bezpecnosti manazérov infrastruktiiry a Zelezni¢nych
podnikov mézu vniitrodtitne bezpecnostné orginy zohladnit troven bezpecnosti prevadzky subjektov, ako sa uvadza
v ¢lanku 4 ods. 4 tejto smernice, a tam, kde je to vhodné, stredisk odbornej pripravy uvedenych v smernici 2007/59/ES,
pokial md ich ¢innost dosah na bezpecnost Zeleznic. Tento odsek sa uplatiiuje bez toho, aby bola ovplyvnend
zodpovednost Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktdry podla ¢linku 4 ods. 3 tejto smernice.

9.  Vndtrostitne bezpecnostné orgdny clenskych Stitov, v ktorych Zelezni¢ny podnik vykondva svoju cinnost,
spolupracuji pri koordindcii ¢innosti dohladu tykajiicich sa uvedeného Zeleznicného podniku s ciefom zabezpecit
vymenu vietkych klti¢ovych informdcii o konkrétnom Zelezni¢nom podniku, a to najmi informécii o zndmych rizikdch
a Urovni bezpecnosti tohto podniku. Vnutrostitny bezpecnostny orgdn si takisto vymiefia informacie s inymi
dotknutymi vnitrodtitnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi a agentdrou, ak zisti, Ze Zelezni¢ny podnik neprijima potrebné
opatrenia na riadenie rizik.

Spoluprdcou sa zabezpedi, aby bol dohlad dostato¢ne rozsiahly a nedochddzalo k zdvojeniu kontrol a auditov.
Vniitrostatne bezpe¢nostné organy mozu vypracovat spolo¢ny plin dohladu s cielom zabezpetit, aby sa audity a dalsie
kontroly vykondvali pravidelne s ohladom na typ a rozsah ¢innosti dopravy v kazdom z dotknutych ¢lenskych statov.

Agenttira pomdha pri tejto koordindcii vypracovanim usmerneni.

10.  Vnitrodtitne bezpeCnostné orgdny moéZu zaslat ozndmenia s varovanim pre manaZzérov infrastruktiry
a Zelezni¢né podniky tykajiice sa pripadov nedodrzania zdvizkov podla odseku 1.

11.  Vnitrostitne bezpecnostné orgdny vyuZzivaju informdcie ziskané agentirou pri posudzovani spisu uvedenom
v ¢ldnku 10 ods. 5 pism. a) na acely dohladu nad Zelezniénym podnikom po vydani jeho jednotného bezpecnostného
osved¢enia. VyuZzivaju informdcie ziskané pocas procesu udelovania bezpe¢nostného povolenia v siilade s ¢lankom 12
na tcely dohladu nad manazérom infrastruktiry.

12.  Na ucely obnovenia jednotnych bezpe¢nostnych osvedceni agentira alebo prislusné vnitrostitne bezpe¢nostné
organy v pripade bezpe¢nostného osvedcenia vydaného v stilade s ¢lankom 10 ods. 8 vyuzivaji informdcie ziskané pri
vykone ¢innosti dohladu. Na tcely obnovenia bezpe¢nostnych povoleni vnitrodtitny bezpe¢nostny orgdn takisto
vyuziva informécie ziskané pri vykone svojich ¢innosti dohladu.

13.  Agentira a vnutro§titne bezpecnostné orgny prijimaji potrebné opatrenia s cielom koordinovat a zabezpecovat
vymenu informacif uvedenych v odsekoch 10, 11 a 12 v plnom rozsahu.



L 138/128 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.5.2016

Cldnok 18
Zisady rozhodovania

1. Agentira pri posudzovani Ziadosti o jednotné bezpenostné osvedéenie v sdlade s ¢linkom 10 ods. 1
a vnatrodtitne bezpecnostné orgdny vykondvaju svoje tlohy otvorenym, nediskriminaénym a transparentnym
sposobom. UmozZiiuji najma vietkym zainteresovanym strandm, aby sa vyjadrili, a zdévodnuji svoje rozhodnutia.

Urychlene reagujii na poziadavky a Zziadosti, bezodkladne oznamuji svoje poziadavky na informécie a vietky svoje
rozhodnutia prijimaji do Styroch mesiacov potom, ¢o Ziadatel poskytol vietky pozadované informadcie. Pri vykondvani
tloh uvedenych v ¢ldnku 16 mozu kedykolvek poziadat o technickii pomoc manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych
podnikov alebo inych kvalifikovanych orgénov.

V procese vyvoja vnitrodtitneho regulaéného rdmca vnatrostitne bezpecnostné organy uskutoéniuji konzulticie so
vSetkymi zicastnenymi subjektmi a zainteresovanymi stranami vrdtane manazérov infrastruktiry, Zelezni¢nych
podnikov, vyrobcov a poskytovatelov tidrzbarskych prac, ako aj pouZivatelov a zdstupcov zamestnancov.

2. Vndtrostitne bezpe¢nostné orgdny mozu vykondvat vetky kontroly, audity a vySetrovania potrebné na plnenie ich
tloh a maju pristup ku vietkym relevantnym dokumentom, do vsetkych priestorov a k zariadeniam a vybaveniu
manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov a v pripade potreby vietkych subjektov uvedenych v ¢lanku 4.
Agenttira md vo vztahu k Zelezni¢nym podnikom rovnaké préva, ak vykondva svoje dlohy tykajice sa bezpecnostnej
certifikdcie v sulade s ¢lankom 10 ods. 5

3. Clenské 3tity prijfmajii potrebné opatrenia, aby zabezpecili, Ze rozhodnutia vndtrostitnych bezpecnostnych
orgdnov budi podliehat stdnemu preskiimaniu.

4. Vnutrostitne bezpecnostné orgdny vykondvaji aktivnu vymenu stanovisk a skdsenosti, a to najmi v rdmci siete
zriadenej agentdrou s cielom harmonizovat svoje rozhodovacie kritérid na drovni Unie.

Cldnok 19
Vyrocné spravy
Vnitrostatne bezpe¢nostné orgdny uverejiiuji vyrocni spravu o svojej ¢innosti za predchddzajici rok a posld ju
agenture do 30. septembra. Sprava obsahuje informdcie o:
a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic vratane sthrnu CSI na drovni ¢lenského 3titu v siilade s ¢lankom 5 ods. 1;
b) vyznamnych zmendch v pravnych predpisoch v oblasti bezpe¢nosti Zeleznic;
c) stave vyvoja bezpecnostnej certifikdcie a udelovania bezpecnostnych povoleni;

d) vysledkoch a skisenostiach v savislosti s dohladom nad manazérmi infrastruktdry a Zelezni¢nymi podnikmi vratane
poctu a vysledkov kontrol a auditov;

e) vynimkdch, o ktorych sa rozhodlo v siilade s ¢lankom 15 a

f) skisenostiach Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktary s uplatiiovanim relevantnych CSM.

KAPITOLA V

VYSETROVANIE NEHOD A INCIDENTOV
Cldnok 20
VySetrovacia povinnost

1. Clenské tity zabezpecujt, aby po akejkolvek vaznej nehode v Zelezni¢nom systéme Unie vysetrovanie vykonaval
vySetrovaci orgdn uvedeny v ¢lanku 22. Cielom vySetrovania je mozné zvySenie bezpecnosti Zeleznic a predchddzanie
nehoddm.
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2. VysSetrovaci orgdn uvedeny v ¢linku 22 moze tieZ vySetrovat aj tie nehody a incidenty, ktoré by pri nepatrne
zmenenych podmienkach mohli viest k viznym nehoddm, yrdtane technickych pordch v strukturdlnych subsystémoch
alebo komponentoch interoperability Zelezni¢ného systému Unie.

Vysetrovaci orgdn moze rozhodnit, ¢i sa md alebo nemd vykonat vySetrovanie takejto nehody alebo incidentu. Pri
svojom rozhodovani berie do Gvahy:

a) vaznost nehody alebo incidentu;
b) ¢i nehoda alebo incident tvori Cast série nehod alebo incidentov relevantnej pre cely systém;
¢) dosah na bezpecnost Zeleznic a

d) poziadavky manazérov infrastruktiiry, Zelezni¢nych podnikov, vnitrostitneho bezpe¢nostného orgdnu alebo
¢lenskych $tatov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouZity pri vySetrovani stanovuje vySetrovaci orgdn s prihliadnutim na ¢lanky 21
a 23 a na zdklade ocakdvanych poznatkov, ktoré ziska z nehody alebo incidentu a ktoré budd slazit na zvysenie
bezpecnosti.

4. VySetrovanie sa v Ziadnom pripade nezaoberd otdzkami podielu viny ¢i zodpovednosti.

Cldnok 21
Charakter vySetrovania

1.  Clenské $tity v rdémci svojho platného prévneho systému vymedzia prévny charakter vysetrovania tak, aby
povereni vySetrovatelia mohli vykonavat svoje tilohy ¢o mozno najicinnej$im sposobom a ¢o mozno v najkratSom case.

2.V stlade so svojimi vnitro$tatnymi pravnymi predpismi clenské Stity zabezpecuji, aby orgdny zodpovedné za
akékolvek stidne vySetrovania plne spolupracovali a aby sa vySetrovatelom ¢o najskor poskytol pristup k informdcidm
a dokazom relevantnym pre vySetrovanie. PredovSetkym sa im poskytuje:

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj pristup k prislusnym Zelezni¢nym kolajovym vozidldm, prislusnej
infrastruktiire a zariadeniam na riadenie a navestenie;

b) privo na okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie trosiek, infrastruktdrnych zariadeni alebo
komponentov na téely preskiimania alebo analyzy;

c) pristup k obsahu vlakovych zdznamovych zariadeni a zariadeni, ktoré zaznamendvaji verbélne spravy a zachytavaji
udaje o prevadzke systému ndvestenia a riadenia, a moZznost vyuzitia takého obsahu;

d) pristup k vysledkom obhliadok tiel obeti;

e) pristup k vysledkom vySetrovania vlakového persondlu a ostatnych Zelezni¢nych zamestnancov, ktori boli ticastnikmi
nehody alebo incidentu;

f) moznost vypocut zdcastneny Zelezni¢ny persondl, ktori boli G¢astnikmi nehody alebo incidentu a ostatnych svedkov
a

g) pristup ku vietkym relevantnym informdcidm alebo zdznamom, ktoré vlastni manaZér infrastruktiry, Zelezni¢ny
podnik, subjekty zodpovedné za Gidrzbu a vniitrostitny bezpe¢nostny organ.

3. Agentiira spolupracuje s vySetrovacim orgdnom v pripade, Ze sa vySetrovanie tyka vozidiel s oprdvnenim od
agentury alebo Zelezni¢nych podnikov s osved¢enim od agentdry. Co najskor predlozi vysetrovaciemu orgdnu vietky
pozadované informdcie alebo zdznamy a na zdklade pripadnej Ziadosti poskytne vysvetlenie.

4. VySetrovanie sa vykondva nezavisle od akéhokolvek sidneho vysetrovania.
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Cldnok 22
VyS$etrovaci orgin

1. Clenské stity zabezpecujd, aby nehody a incidenty uvedené v ¢ldnku 20 vysetroval stily orgdn, ktorého ¢lenom je
aspon jeden vySetrovatel sposobily v pripade nehody alebo incidentu vykonavat funkciu povereného vy3etrovatela. Tento
orgdn je organizatne, pravnou S§truktirou a pri prijimani rozhodnuti nezdvisly od manazérov infrastruktdry,
Zelezni¢nych podnikov, orgdnov vyberajtcich poplatky, orgdnov zodpovednych za pridelovanie a orgdnov posudzovania
zhody, ako aj od vietkych stran, ktorych zdujmy by mohli byt v rozpore s dlohami vy3etrovacicho organu. Okrem toho
je funk¢ne nezavisly od vnitrodtitneho bezpecnostného orgdnu, agentiry a regulacnych organov v odvetvi Zeleznic.

2. VySetrovaci organ vykondva svoje tlohy nezédvisle od ostatnych subjektov uvedenych v odseku 1 a na tieto acely
musi byt schopny ziskat dostato¢né prostriedky. Jeho vySetrovatelom je priznané postavenie, ktoré im zarucuje
potrebnd nezévislost.

3. Clenské stity zabezpecuji, aby Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktiry a pripadne vndtrostitny bezpecnostny
organ boli povinni nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 20 ihned hlésit vySetrovaciemu orgdnu a poskytnit mu vietky
dostupné informécie. Toto ozndmenie sa v pripade potreby aktualizuje, akondhle s k dispozicii akékolvek chybajtce
informdcie.

Vysetrovaci orgdn rozhoduje o tom, ¢i zacat vySetrovanie, bez oneskorenia a v kazdom pripade najneskor dva mesiace
po prijati hldsenia o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci orgdn moze tlohy podla tejto smernice kombinovat s vySetrovaniami inych udalosti nez Zelezni¢né
nehody a incidenty, pokial takéto iné vySetrovania neohrozujii jeho nezévislost.

5.V pripade potreby a pod podmienkou, Ze sa tym nenarusuje nezdvislost vysetrovacieho orgdnu stanovend v odseku
1, modze vysetrovaci organ poZiadat o pomoc vySetrovacie organy inych ¢lenskych Stitov alebo agentiru, aby poskytli
svoje odborné posudky alebo aby vykonali technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

6. Clenské 3tity mozu vySetrovaci orgdn poverit vySetrovanim Zelezni¢nych nehdod a incidentov, ktoré nie s
predmetom ¢ldnku 20.

7. Vysetrovacie orgdny vykondvaja aktivnu vymenu stanovisk a skdsenosti na téely rozvoja spolo¢nych vysetrovacich
met6d, vypracovania spolo¢nych zdsad sledovania realizdcie bezpe¢nostnych odporicani a prisposobenia technickému
a vedeckému pokroku.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, agenttira podporuje vy3etrovacie orgdny pri plnent tejto dlohy v stlade s ¢ldnkom
38 ods. 2 nariadenia (EU) 2016/796.

Vysetrovacie orgdny s podporou agenttiry v stlade s ¢linkom 38 ods. 2 nariadenia (EU) 2016/796 zriadia program
partnerského preskiimania, v ktorom sa vsetky vySetrovacie orgdny vyzyvajii, aby sa do neho v zdujme monitorovania
svojej Gi¢innosti a nezdvislosti zapojili. Vysetrovacie orgdny s podporou sekretaridtu uvedeného v ¢ldnku 38 ods. 2
nariadenia (EU) 2016796 zverejnia:

a) spolo¢ny program partnerského preskimania a kritérid preskimania a
b) vyrocni spravu o programe, v ktorej sa vyzdvihni zistené silné stranky a ndvrhy na zlepSenie.

Spravy o partnerskom preskimani sa poskytuji vietkym vySetrovacim orgdnom a agentire. Uvedené sprivy sa
uverejiiuji na dobrovolnom zdklade.

Cldnok 23
Postup vySetrovania

1. VySetrovanie nehod alebo incidentov uvedenych v ¢lanku 20 vykondva vySetrovaci orgin clenského stitu,
v ktorom k nim doslo. Ak nie je mozné zistit, v ktorom ¢lenskom $tite doslo k nehode alebo incidentu, alebo k nim
doslo na hranici medzi dvoma ¢lenskymi $tdtmi alebo v jej blizkosti, potom sa dotknuté vySetrovacie organy dohodnd,
ktory z nich md vykonat vySetrovanie, alebo sa dohodnii na spolo¢nom vysetrovani. V prvom pripade sa moze druhy
vySetrovaci orgdn zicastnit na vySetrovani a md neobmedzeny pristup k vysledkom.
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Vysetrovacie orgdny inych ¢lenskych §titov sa v pripade potreby vyzva, aby sa ziicastnili na vySetrovani:

a) ak sa na nehode alebo incidente podielal Zelezni¢ny podnik usadeny a licencovany v jednom z tychto ¢lenskych
Sttov, alebo

b) ak sa na nehode alebo incidente podielalo vozidlo, ktoré je registrované alebo na ktorom sa vykondva tdrzba
v jednom z tychto ¢lenskych 3tatov.

Vysetrovacim organom z vyzvanych clenskych Stitov sa udelia pravomoci nevyhnutné k tomu, aby mohli v pripade
poziadania pomahat pri zhromazdovani dokazov pre potreby vySetrovacieho orgdnu z iného ¢lenského 3tétu.

Vysetrovacie organy z vyzvanych ¢lenskych statov ziskavaji pristup k informdcidm a dokazom potrebnym k tomu, aby
sa mohli i¢inne podielat na vySetrovani, a to pri re§pektovani vnitrostitnych pravnych predpisov tykajiicich sa stidneho
konania.

Tento odsek nebréni ¢lenskym Stdtom v tom, aby sa dohodli, Ze dotknuté orgdny budii pri vySetrovani spolupracovat za
inych okolnosti.

2. Na vySetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytuje orgdn zodpovedny za vySetrovanie vhodné
prostriedky zahfiajiice prevadzkové a technické posudky potrebné na vykonanie vySetrovania. Posudok sa moze ziskat
v rdmci orgdnu alebo mimo neho v zévislosti od charakteru vySetrovanej nehody alebo incidentu.

3. VySetrovanie sa vykondva ¢o najotvorenejsim spésobom tak, aby sa vietci zdcastneni mohli vyjadrit a mali pristup
k vysledkom. Dotknuty manazér infrastruktiry a Zelezniéné podniky, vnutrostitny bezpe¢nostny organ, agentira, obete
a ich rodinni prislusnici, vlastnici poskodeného majetku, vyrobcovia, zicastnené zichranné sluzby, ako aj zdstupcovia
zamestnancov a pouzivatelov dostand prilezitost poskytniif relevantné odborné informécie s cielom zvysit kvalitu
spravy o vySetrovani. VySetrovaci orgdn moze zohladnit aj primerané potreby obeti a ich rodinnych prislusnikov
a priebezne ich informovat o priebehu vysetrovania.

4. VySetrovaci orgdn uzavrie svoje vySetrovanie na mieste nehody v najkratfom moznom case, aby manaZér
infrastruktiry mohol ¢o najskor obnovit prevadzku infrastruktdry a uvolnit ju pre Zelezni¢nd dopravu.

Cldnok 24

Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych v ¢lanku 20 sa vypracuje sprava vo forme zodpove-
dajicej druhu a zdvaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zisteni vySetrovania. V sprave sa uvadzaju ciele
vySetrovania podla ¢lanku 20 ods. 1 a sprava pripadne obsahuje odporicania tykajice sa bezpecnosti.

2. Vysetrovaci orgdn vyddva zavere¢ni spravu v ¢o mozno najkratSom Case a spravidla najneskor do 12 mesiacov po
udalosti. Ak nie je mozZné zavere¢nt spravu uverejnit do 12 mesiacov, vySetrovaci organ uverejni predbezné vyhldsenie
prinajmensom pri prilezitosti kazdého vyrocia nehody a podrobne v flom opiSe pokrok pri vySetrovani a vsetky
bezpetnostné otazky, ktoré sa vyskytli. Sprava vratane odporacani tykajicich sa bezpecnosti sa ozndmi prislusnym
strandm uvedenym v ¢lanku 23 ods. 3 a dotknutym orgdnom a strandm v inych ¢lenskych $tatoch.

Komisia s ohladom na skdsenosti vySetrovacich orgdnov zavedie prostrednictvom vykondvacich aktov Struktdru spravy,
ktorti budd spravy o vySetrovani nehod a incidentov ¢o najpresnejsie dodrziavat. Struktira spravy obsahuje tieto prvky:

a) opis udalosti a jej kontextu;

b) zdznamy o vySetrovani a pétrani vritane systému riadenia bezpecnosti, uplatiovanych pravidiel a predpisov,
fungovania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a technickych zariadeni, organizdcie Iudskej sily, dokumentdcie
o systéme prevadzky a predchddzajicich udalostiach podobného charakteru;
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¢) analyzy a zdvery tykajiice sa priciny udalosti, vritane prispievajicich faktorov, stivisiace s[so:
i) konanim zacastnenych osob,
ii) stavom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo technickych zariadeni,
ili) zru¢nostou zamestnancov, postupmi a udrzbou,
iv) podmienkami regula¢ného ramca a
v) uplatiiovanim systému riadenia bezpe¢nosti.

Uvedené vykondvacie akty sa prijimaji v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3

3. Vysetrovaci orgdn kazdy rok do 30. septembra uverejni vyro¢nil spravu o vySetrovaniach vykonanych v predché-
dzajicom roku, o vydanych bezpecnostnych odporticaniach a opatreniach prijatych v silade s vydanymi predchddza-
jlicimi odporti¢aniami.

Cldnok 25
Informdcie posielané agentiire

1. Do siedmich dni po svojom rozhodnuti zaat vySetrovanie vySetrovaci orgdn o tom informuje agentiru.
Informdcie obsahuji ddtum, Cas a miesto udalosti, ako aj jej druh a dosledky z hladiska obeti na Zivotoch, zraneni
a materidlnych skod.

2. Vysetrovaci organ posle agenttre képiu zdvere¢nej spravy uvedenej v ¢lanku 24 ods. 2 a vyro¢nej spravy uvedenej
v ¢ldnku 24 ods. 3

Cldnok 26
Bezpecnostné odporicania

1. Bezpecnostné odporicanie vydané vySetrovacim orgdnom nesmie v Ziadnom pripade vytvdrat prezumpciu viny
alebo zodpovednosti za nehodu alebo incident.

2. Odporticania si uréené vnutrostitnemu bezpeénostnému organu, a ak je to potrebné z dévodu charakteru
odpordcania, aj agentire, ostatnym subjektom alebo orgdnom v dotknutom ¢lenskom $tdte alebo inym ¢lenskym
statom. Clenské staty, ich vnitrostatne bezpecnostné orgdny a agentiira prijimaji v rozsahu svojich prévomoci opatrenia
potrebné na zabezpecenie primeraného zohladnenia bezpecnostnych odporicani vydanych vySetrovacimi orgdnmi
a pripadne na zabezpeCenie ich uplatiiovania.

3. Agentlra, vnitrodtitny bezpecnostny orgdn a iné orgdny alebo subjekty alebo pripadne iné clenské Staty, ktorym
boli odportcania urcené, informuji pravidelne vySetrovaci orgdn o opatreniach prijatych alebo pldnovanych na zéklade
daného odporicania.

KAPITOLA VI
prechodné a ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 27

Vykonévanie delegovania pravomoci
1. Komisii sa udeluje prédvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto clanku.
2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 6 ods. 6 a ¢ldnku 7 ods. 6 sa Komisii udeluje na obdobie
piatich rokov od 15. jina 2016. Komisia vypracuje spravu t)’/kajlicu sa delegovania pravomoci najneskor devit mesiacov
pred uplynutim tohto pitroéného obdobia. Delegovame prdvomoci sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial  Eurépsky parlament alebo Rada nevznesi voci takémuto prediZeniu namietku najneskor tri mesiace pred

koncom kazdého obdobia.

3. Je osobitne dolezité, aby Komisia v stlade so zavedenou praxou uskutocnila pred prijatim uvedenych delegovanych
aktov konzultdcie s expertmi vrtane expertov z ¢lenskych Stitov.
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4. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 6 ods. 6 a ¢lanku 7 ods. 6 moze Eurépsky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v fiom uvadza. Rozhodnutie
nadobdda G¢innost diiom nasledu;uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) iinie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v iom uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli t¢innost.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati sti¢asne Eur6pskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 6 ods. 6 a cldnku 7 ods. 6 nadobudne Gcinnost, len ak Eurépsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest nimietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.

Cldnok 28
Postup vyboru

1. Komisii pomiha vybor zriadeny ¢linkom 51 smernice (EU) 2016/797. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢linok 5 nariadenia (EU) ¢ 182/2011. Ak vybor nevydd ziadne
stan0v1sko Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiiuje sa clinok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU)
¢ 182/2011.

Cldnok 29
Sprava a dalsie opatrenia Unie

1.  Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade do 16. jina 2021 a potom kazdych pif rokov sprivu
o vykondvani tejto smernice, najma s cielom monitorovat G¢innost opatreni na vydavanie jednotnych bezpe¢nostnych
osvedcen.

Sprava bude v pripade potreby sprevadzand navrhmi dalsich opatreni Unie.

2. Agentira zhodnot{ vyvoj kultiry bezpecnosti vratane hldseni udalosti. Do 16. juna 2024 predlozi Komisii spravu
zahfnajicu pripadné zlepsenia, ktoré by sa mali vykonat na systéme. Komisia prijme na zdklade tychto odporticani
vhodné opatrenia a navrhne pripadné zmeny tejto smernice.

3. Komisia do 16. decembra 2017 predloz{ Eurépskemu parlamentu a Rade sprdvu o opatreniach prijatych v zdujme
dosiahnutia tychto cielov:

a) povinnost pre vyrobcov oznacit komponenty dolezité z hladiska bezpe¢nosti a prevddzkované na eurdpskych
zZelezni¢nych sietach identifika¢nym kédom; ¢im zabezpeci, Ze identifika¢ny kéd jasne identifikuje komponent, meno
vyrobcu a dolezité vyrobné tdaje;

b) plnd sledovatelnost komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti, sledovatelnost ich tdrzby a identifikdcia ich
prevadzkového zivotného cyklu a

¢) identifikdcia spolo¢nych povinnych zdsad Gdrzby tychto komponentov.

Cldnok 30
Sankcie

Clenské $tty stanovuj predpisy o sankcidch uplatnitelnych pri poruseni vnitrostétnych ustanoveni prijatych podla
tejto smernice a prijimaja vietky opatrenia potrebné na ich uplatiiovanie. Sankcie musia byt G¢inné, primerané, nediskri-
mina¢né a odradzujtce. Clenské $tity ozndmia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej v ¢lanku 33 ods. 1
a bezodkladne jej ozndmia ich nasledné zmeny.
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Cldnok 31
Prechodné ustanovenia

1.  Priloha V k smernici 2004/49/ES sa uplatiiuje do ddtumu zacatia uplatiovania vykondvacich aktov uvedenych
v cldnku 24 ods. 2 tejto smernice.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3 tohto ¢lanku, na Zelezniéné podniky, ktoré sa maja certifikovat v obdobi
medzi 15. jinom 2016 a 16. junom 2019 sa uplatiluje smernica 2004/49/ES. Takéto bezpecnostné osvedcenia st
platné az do ddtumu skoncenia ich platnosti.

3. Najneskor od 16. jina 2019 agenttra vykondva tlohy stvisiace s certifikiciou v stlade s ¢lankom 10 v savislosti
s oblastami prevddzky v ¢lenskych Stitoch, ktoré agenttre alebo Komisii nepodali ozndmenie v silade s ¢lankom 33
ods. 2 Odchylne od ¢linku 10 moézu vnitrotitne bezpecnostné orgdny clenskych Stitov, ktoré agentiire a Komisii
podali ozndmenie v stlade s ¢linkom 33 ods. 2, nadalej vydavat osvedcenia v stilade so smernicou 2004/49/ES do 16.
juna 2020.

Cldnok 32
Odporiicania a stanoviskd agentdry

Agentiira poskytuje odporticania a stanoviskd v stlade s ¢linkom 13 nariadenia (EU) 2016/796 na téely uplatiovania
tejto smernice. Tieto odporticania a stanoviskd sa mozu vziat do Gvahy pri prijimani pravnych aktov Unie podla tejto
smernice.

Cldnok 33
Transpozicia

1. Clenské stity uvedt do Gcinnosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s ¢lankami 2, 3, 4, clankami 8 az 11, clankom 12 ods. 5, cldankom 15 ods. 3, ¢ldnkami 16 az 19, ¢ldnok 21 ods. 2,
¢lanok 23 ods. 3 a ods. 7, ¢ldnok 24 ods. 2, ¢ldnok 26 ods. 3 a prilohami II a III do 16. jana 2019. Bezodkladne
Komisii ozndmia znenie tychto ustanoveni.

2. Clenské stity mozu predizit lehotu urcend na transpoziciu uvedent v odseku 1 o dalif jeden rok. Na tento ticel
Clenské staty, ktoré do 16. decembra 2018 neuvedii v rdmci lehoty na transpoziciu uvedenej v odseku 1 do déinnosti
zékony, pravne predpisy a spravne opatrenia, ozndmia tito skutocnost agenttire a Komisii a uvedd dovody pre takéto
predlZenie.

3. Clenské stity uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Takisto uvedd, Ze odkazy v platnych zdkonoch, inych prévnych predpisoch a spravnych opatreniach na smernicu
zruSend touto smernicou sa povazuji za odkazy na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia clenské
Staty.

4. Povinnosti transpozicie a vykondvania tejto smernice sa nevztahuji na Cyprus a Maltu, kym na ich tzemi nebudi
vybudované Zelezni¢né systémy.

Ked v3ak verejny alebo sikromny subjekt predlozi oficidlnu Ziadost o vybudovanie Zelezni¢nej trate na tcely jej prevadz-
kovania jednym alebo viacerymi Zelezni¢nymi podnikmi, prislusné clenské $tity do jedného roka od prijatia Ziadosti
zavedd opatrenia na vykondvanie tejto smernice.

Cldnok 34

ZruSenie

Smernica 2004/49/ES zmenend smernicami uvedenymi v prilohe IV Casti A sa zruSuje s G¢innostou od 16. jina 2020
bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych $titov tykajtce sa lehot na transpoziciu smernic uvedenych v prilohe
IV ¢asti B do vniitrodtitneho préva a na ich uplatiiovanie.
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Odkazy na zruSend smernicu sa povazuji za odkazy na tdto smernicu a zneji v stlade s tabulkou zhody uvedenou
v prilohe V.

Cldnok 35
Nadobudnutie Géinnosti

Této smernica nadobtda t¢innost dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Cldnok 36
Adresiti
Tato smernica je urcend ¢lenskym §tatom.
V Strasburgu 11. méja 2016
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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PRILOHA I

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE UKAZOVATELE

Vnitrostatne bezpecnostné orgdny oznamuju spolo¢né bezpe¢nostné ukazovatele (CSI) raz za rok.

Ak sa po predlozeni sprévy zistia nové okolnosti alebo chyby, vnitrostitny bezpecnostny orgdn zmeni alebo opravi
bezpecnostné ukazovatele pri prvej vhodnej prileZitosti a najneskor v nasledujiicej vyrocnej sprave.

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehod st uvedené v dodatku.

1. Ukazovatele vztahujice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) zdvaznych neh6d, ¢leneny na tieto druhy nehdd:
— zrdzka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom,
— zrézka vlaku s prekdzkou v priestore prechodového prierezu,
— vykolajenie vlaku,

— nehody na priecesti vritane nehdd na priecesti, na ktorych sa podielaji chodci a dalsie rozdelenie na pit
druhov priecesti vymedzenych v bode 6.2,

— nehody osdb zahffiajiice pohybujice sa Zelezni¢né kolajové vozidlo, s vynimkou samovrdzd a pokusov
o samovrazdu,

— poziar v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich,
— iné.

Kazdd zdvaznd nehoda sa oznamuje pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby ndsledky sekundirnej
nehody boli zdvaznejsie (napr. poZiar po vykolajeni).

1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) tazko zranenych a usmrtenych osob podla druhu nehody,
¢leneny do tychto kategorif:

— cestujici (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a vlakokilometrov v osobnej doprave),
— zamestnanec alebo doddvatel,

— poutzivatel priecestia,

— neoprévnend osoba,

— ind osoba na néstupisti,

— ind osoba, ktord nie je na ndstupisti.

2. Ukazovatele vztahujiice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehod pri preprave nebezpecného tovaru po Zeleznici, ¢leneny
do tychto kategérii:

— nehoda, ktorej dcastnikom je asporl jedno Zelezni¢né vozidlo prepravujiice nebezpecny tovar vymedzeny

v dodatku,

— pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k tniku nebezpe¢nych latok.

3. Ukazovatele vztahujiice sa na samovrazdy

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) samovrdzd a pokusov o samovrazdu.

4. Ukazovatele vztahujiice sa na okolnosti predchddzajice nehoddm

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) okolnosti predchddzajicich nehoddm, ¢leneny na tieto druhy
okolnosti:

— lom kolajnice,
— vybocenie kolaje a ind chyba geometrickej polohy kolaje,

— porucha ndvestidiel s ndsledkom ndvestenia menej zdvaznej navesti,



26.5.2016

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 138/137

6.1.

6.2.

— prejdenie névesti ,stoj“ s prejdenim nebezpecného miesta,

— prejdenie névesti ,stoj“ bez prejdenia nebezpecného miesta,

— lom kolesa prevddzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
— lom népravy prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Je potrebné ozndmit vietky takéto okolnosti bez ohladu na to, ¢i boli alebo neboli pri¢inou nehod. (Okolnost,
ktorej vysledkom je zdvaznd nehoda, sa musi ozndmit aj podla ukazovatelov vztahujicich sa na okolnosti;
okolnost, ktorej vysledkom nie je zdvaznd nehoda, sa musi ozndmit iba podla ukazovatelov vztahujicich sa na
okolnosti).

Ukazovatele na vypocet hospodirskych dosledkov nehod
Celkovéd suma v EUR a pomernd suma (na vlakokilometre):

— pocet umrti a tazkych zraneni vyndsobeny hodnotou zabrdnenia obeti pri nehode (Value of Preventing
a Casualty, VPC),

— ndklady na odstrdnenie $kod sposobenych Zivotnému prostrediu,
— ndklady na materidlne $kody sposobené Zelezni¢nym kolajovym vozidldm alebo infrastruktire,
— naklady stvisiace s omeskaniami v dosledku nehod.

Vnutrostitne bezpecnostné organy oznamuji hospoddrske dosledky zdvaznych nehod.

VPC je hodnota, ktorti spolo¢nost pripisuje zabrdneniu obeti pri nehode, a ako takd sa nepouZziva na vypocet
kompenzéicie medzi G¢astnikmi nehody.

Ukazovatele vztahujice sa na technickd bezpecnost infrastruktiry a jej vyuZitie

Percentudlny podiel trati s vlakovymi zabezpecovacimi zariadeniami (TPS) v prevddzke a percentudlny podiel
vlakokilometrov s vyuzitim palubnych TPS, ak tieto systémy poskytuja:

— vystrahu,
— vystrahu a automatické zastavenie,
— vystrahu a automatické zastavenie a bodovi kontrolu rychlosti,
— vystrahu a automatické zastavenie a nepretrzitti kontrolu rychlosti.
Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kolaje) tychto piatich druhov:
a) pasivne priecestia
b) aktivne priecestia:
i) manudlne,
ii) s automatickou vystrahou pre pouzivatela,
ii) s automatickou zdbranou pre pouZivatela,

iv) s kolajovym zabezpeCovacim zariadenim.
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Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI a metédy vypoctu hospodarskych ddsledkov nehdd

1. Ukazovatele vztahujice sa na nehody

1.1. ,zdvaznd nehoda“ je kazdd nehoda, na ktorej sa podiela aspoti jedno pohybujice sa Zeleznicné vozidlo, ktorej
vysledkom je minimdlne jedna usmrtend alebo tazko zranend osoba alebo zna¢né poskodenie kolajového vozidla,

kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia alebo znacné narusenie dopravy okrem nehod v dielnach,
skladoch a depéch;

1.2.  ,znalné poskodenie kolajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia“ je $koda vo vyske
minimélne 150 000 EUR;

1.3. ,znalné naruSenie prepravy“ je pozastavenie vlakovych sluzieb na hlavnej Zelezni¢nej trati na minimélne Sest
hodin;

1.4. ,vlak“ je jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo viacerymi rusnami alebo motorovymi
voziiami alebo jeden motorovy vozen jazdiaci samostatne, ktory sa pod danym ¢islom alebo 3pecifickym
oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu, vritane hnacieho vozidla bez
zéataze, ako napriklad samostatne jazdiaci rusen;

1.5. ,zrdzka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom® je Celnd, zadnd alebo bo¢nd zrdzka Casti jedného vlaku s ¢astou druhého
vlaku alebo Zelezni¢ného vozidla alebo s posunovanym Zzelezniénym kolajovym vozidlom;

1.6. ,zrdzka vlaku s prekdzkou v priestore prechodového prierezu je zrdzka Casti vlaku s objektmi nachddzajiicimi sa
trvale alebo docasne na trati alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachddzajii na priecestiach a ktoré stratilo
prechddzajiice vozidlo alebo pouzivatel), vritane zrdzky s nadzemnym trolejovym vedenim;

1.7.  ,vykolajenie vlaku je kazdy pripad, ked asponi jedno koleso vlaku zide z kolajnic;

1.8. ,nehoda na priecesti“ je nechoda na priecesti, ktorej ticastnikom je aspori jedno Zelezni¢né vozidlo a minimalne
jedno prechddzajice vozidlo, ostatni pouZivatelia priecestia, ako si chodci, alebo objekty, ktoré sa docasne
nachddzajti na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechddzajiice vozidlo alebo pouzivatel;

1.9. ,nehoda osob zahffiajica pohybujtice sa Zelezni¢né kolajové vozidlo® je nehoda, ktorej Gcastnikom je jedna alebo
viaceré osoby, do ktorych narazilo bud Zelezni¢né vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt, ktory
sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo Zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich
zasiahli uvolnené objekty pocas jazdy na takychto vozidlach;

1.10. ,poziar v Zelezni¢nom kolajovom vozidle“ je poziar alebo vybuch, ku ktorym doéjde v Zelezniénom kolajovom
vozidle (vratane jeho ndkladu) pri ich jazde z vychodiskovej stanice do cielovej stanice a pri stiti vo vychodiskovej
stanici, v cielovej stanici alebo na ndcestnych zastavkach, ako aj pocas rozradovania;

1.11. ,ind (nehoda)“ je kazdd ind nehoda ako zrdzka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom, zrdzka s prekdzkou v priestore
prechodového prierezu, vykolajenie vlakov, nehoda na priecesti, nehoda osob zahffiajiica pohybujice sa
zelezni¢né kolajové vozidlo alebo poziar v Zelezni¢nom kolajovom vozidle;

1.12. ,cestujiici® je kazdd osoba, okrem ¢lenov posddky vlaku, ktord cestuje po Zeleznici, vrdtane cestujiiceho, ktory sa
pokiisa nastiipif na pohybujtci sa vlak alebo vystipit z pohybujiceho sa vlaku, na tcely Statistiky o nehodéch;

1.13. ,zamestnanec alebo doddvatel“ je kazdd osoba, ktord je zamestnand v stvislosti so Zeleznicou a ktord je v Case
nehody na pracovisku, vritane persondlu dodédvatelov, samostatne zdrobkovo ¢innych doddvatelov, posidky
vlaku a 0s6b obsluhujicich Zelezni¢né kolajové vozidld a zariadenia infrastruktdry;

1.14. ,pouzivatel priecestia“ je kazdd osoba pouZivajica priecestie na prechod cez Zelezni¢nii traf na akomkolvek
dopravnom prostriedku alebo pesi;

1.15. ,neoprdvnend osoba“ je kazdd osoba nachddzajiica sa v Zelezni¢nych priestoroch, kde je jej pritomnost zakdzand,
s vynimkou pouZivatela priecestia;

1.16. ,ind osoba na ndstupisti“ je kazdd osoba nachddzajiica sa na Zelezniénom ndstupisti, ktord nie je vymedzend ako
Jcestujici, ,zamestnanec alebo dodédvatel”, ,pouzivatel priecestia“, ,ind osoba mimo ndstupista“ alebo
,neopravnend osoba‘;
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1.17. ,ind osoba mimo ndstupi§ta“ je kazdd osoba nenachddzajiica sa na Zelezninom ndstupiiti, ktord nie je
vymedzend ako ,cestujiici®, ,zamestnanec alebo dodévatel®, ,pouzivatel priecestia“, ,ind osoba na ndstupisti“ alebo
,neopravnend osoba‘;

1.18. ,umrtie (usmrtend osoba)“ je kazdd osoba usmrtend okamzite alebo osoba, ktord zomrela do 30 dni na ndsledky
nehody, s vynimkou samovrdzd;

1.19. ,tazké zranenie (fazko zranend osoba)“ je kazdd zranend osoba, ktord bola v désledku nehody hospitalizovand
viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Ukazovatele vztahujice sa na nebezpeény tovar

2.1. ,Nehoda pri preprave nebezpecného tovaru“ je kazdd nehoda alebo incident, ktord alebo ktory je predmetom
hldsenia v sdlade s RID (*)/ADR bodom 1.8.5;

2.2.  ,nebezpetny tovar“ su litky a predmety, ktorych preprava je na zdklade RID zakdzand alebo povolend iba po
splneni podmienok uvedenych v RID.
3. Ukazovatele vztahujice sa na samovrazdy

3.1. ,samovrazda“ je konanie vedice k tmyselnému zraneniu samého seba so smrtelnymi ndsledkami, ktoré bolo
takto zaznamenané a klasifikované prislunym vnatrodtdtnym orgdnom;

3.2. ,pokus o samovrazdu® je konanie vedtce k imyselnému zraneniu samého seba s ndsledkami tazkého zranenia.

4. Ukazovatele vztahujice sa na okolnosti predchddzajiice nehoddm

4.1. ,lom kolajnice* je kazdd kolajnica rozdelend na dva alebo viac kusov alebo kazdd kolajnica, z ktorej sa oddelil
kus kovu a toto oddelenie sposobilo viac ako 50 mm dlhi a viac ako 10 mm hlboki medzeru na jazdnom
povrchu;

4.2.  ,vybocenie kolaje alebo ind chyba geometrickej polohy kolaje“ je kazdy nedostatok stvisiaci s kontinuitou
a geometriou kolaje vyZadujtci si vyradenie kolaje z prevadzky alebo okamzité zniZenie povolenej rychlosti;

4.3. ,porucha névestidiel s nisledkom ndvestenia menej zdvaznej névesti“ je technickd porucha systému navestenia
(bud infrastruktiiry, alebo Zelezni¢ného kolajového vozidla), ktorej vysledkom je ndvestenie menej obmedzujticich
informdcii, nez je potrebné;

4.4. ,prejdenie navesti“ stoj ,s prejdenim nebezpeéného miesta“ je kazdy pripad, pri ktorom ktordkolvek cast vlaku
pokracuje v nepovolenom pohybe a v jazde na nebezpe¢né miesto;

4.5. ,prejdenie ndvesti stoj ,bez prejdenia nebezpec¢ného miesta“ je kazdy pripad, pri ktorom ktordkol'vek cast vlaku
pokracuje v nepovolenom pohybe, ale nepokracuje v jazde na nebezpe¢né miesto.

Nepovoleny pohyb uvedeny v bodoch 4.4 a 4.5 je prejdenie:

— svetelnej tratovej navesti alebo semaforu signalizujiceho prikaz na zastavenie alebo navesti, stoj’, ak nefunguje
vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS),

— konca povoleného bezpe¢ného pohybu nastaveného v TPS,
— bodu ozndmeného podla predpisov prostrednictvom tstneho alebo pisomného povolenia,
— naévesti ,stoj* (okrem kolajnicovych zardzok) alebo ru¢nych ndvesti.

Nepatria sem pripady, ked vozidld bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejdt navesti
stoj. Nepatria sem pripady, ked sa navest z akéhokolvek dovodu nevaruje pred nebezpecenstvom dostatocne véas
na to, aby rusnovodi¢ mohol zastavit vlak pred navestou.

Vnitrostitne bezpecnostné orgdny mozu predkladat osobitné spravy o tychto Styroch ukazovateloch
nepovoleného pohybu uvedenych v zardzkach tohto bodu osobitne a musia nahlasovat aspon spolocny
ukazovatel obsahujtci tidaje o vsetkych Styroch bodoch;

4.6. ,lom kolesa prevddzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel“ je zlomenie, pri ktorom sa poskodilo koleso
a v dosledku ktorého vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrdzky);

(") RID, Poriadok pre medzindrodnii Zelezni¢nii prepravu nebezpecného tovaru prijaty na zdklade smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpe¢ného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.7.  ,lom nédpravy prevddzkovanych Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel“ je zlomenie, pri ktorom sa poskodila ndprava
a v dosledku ktorého vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).

5. Spolo¢né metédy vypoctu hospoddrskych ddsledkov nehod

5.1. Hodnota zabrdnenia obeti pri nehode (VPC) sa skladd z:

1) samotnej hodnoty bezpecnosti: ochoty platit (WTP) zaloZenej na uvedenych preferenénych stididch
vykonanych v ¢lenskych stdtoch, v ktorych sa uplatiiuja.

2) priamych a nepriamych nékladov: hodnoty ndkladov odhadnutej v ¢lenskom stite a zloZenej z:
— ndkladov na zdravotnt starostlivost a rehabilitdciu,

— ndkladov na stdne konanie, ndkladov na policajné i sikromné vySetrovanie nehod, nakladov na zéchranni
sluzbu a administrativnych ndkladov v rdmci poistenia,

— vyrobnych strat: spolocenskej hodnoty tovaru a sluzieb, ktoré mohli vyprodukovat osoby, keby nedoslo
k nehode.

Pri vypocte ndkladov v pripade obeti pri nehode sa smrtelné nehody a tazké zranenia posudzuji oddelene
(odlisné VPC pre smrtelné nehody a tazké zranenia).

5.2.  Spolo¢né zdsady stanovovania samotnej hodnoty bezpe¢nosti a priamych afalebo nepriamych nakladov:

Postidenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajtcich sa samotnej hodnoty bezpe¢nosti musi vychddzat z tychto
tvah:

— odhady sa vztahuji na systém hodnotenia zniZovania rizika dmrti v sektore dopravy a riadia sa pristupom
ochoty platit v stilade s uvedenymi preferen¢nymi metédami,

— vzorka respondentov pouZitd na stanovenie hodnot je reprezentativnou vzorkou prislusnej populdcie. Vzorka
musi predovietkym odzrkadlovat vek/prijem spolu s inymi prislusnymi socidlno-ekonomickymi a/alebo
demografickymi charakteristikami tejto populdcie,

— metdéda odvodzovania hodndt WTP: prieskum sa vykondva prostrednictvom jasnych/zmysluplnych otdzok
kladenych respondentom.

Priame a nepriame ndklady sa stanovuji na zdklade skuto¢nych ndkladov spolo¢nosti.

5.3.  Vymedzenie pojmov

5.3.1. ,Néklady na 3kody sposobené zivotnému prostrediu“ st ndklady Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktiry stanovené na zdklade ich skiisenosti s cielom uviest zni¢ent oblast do stavu pred nehodou na
Zeleznici.

5.3.2. ,Néklady na materidlne $kody sposobené Zelezni¢nym kolajovym vozidldm alebo infrastruktiire” sti ndklady na
nové zelezni¢né kolajové vozidld alebo infrastruktiru s rovnakymi vlastnostami a technickymi parametrami, ako
tie, ktoré boli nenapravite[ne znicené, a naklady na vratenie opravite[nych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo
infrastruktiry do stavu pred nehodou. Oboje ndklady odhadnii Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry na
zdklade svojich skisenosti. Patria sem aj ndklady stvisiace s prendgjmom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v dosledku ich nedostupnosti kvoli sposobenym skoddm.

5.3.3. ,Néklady stvisiace s omeskaniami v dosledku nehod* st pefiaznd hodnota omeskani, ktord vznikne pouzivatelom
Zelezni¢nej dopravy (cestujicim a zdkaznikom ndkladnej dopravy) v dosledku nehod vypocitand podla tohto
vzorca:

VT = petiaznd hodnota tspor cestovného Casu
Hodnota ¢asu pre cestujiceho vo vlaku (za hodinu)

VT, = [VT cestujiicich do zamestnania]*[priemerné percentudlne vyjadrenie cestujicich do zamestnania za
rok] + [VT cestujucich mimo zamestnania]*[Priemerné percentudlne vyjadrenie cestujicich mimo
zamestnania za rok]

VT, v EUR na jedného cestujiiceho za hodinu

Lcestujiici do zamestnania“ je cestujiici, ktory cestuje v stvislosti so svojou profesiondlnou ¢innostou, okrem
dochddzky do zamestnania.

Hodnota ¢asu pre nakladny vlak (za hodinu):
VT, = [VT ndkladnych vlakov]*[(tonokilometer)/(vlakokilometer)]

VT, v EUR na jednu tonu nékladu za hodinu
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Priemerné mnozstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok = (tonokilometer)/(vlakokilometer)
CM = Néklady na 1 miniitu omeskania vlaku
Osobny vlak
CM, = K1*(VT,/60)*[(osobokilometer)/(vlakokilometer)]
Priemerny pocet cestujicich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakokilometer)
Nakladny vlak
CM, = K2*(VT,[60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachddza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou omeskania podla odhadov
z uvedenych preferencénych $tadil s ciefom zohladnit, zZe strateny Cas v dosledku omeskania je vnimany
omnoho negativnejie ako bezny cestovny cas.

Naéklady stvisiace s omeskanim v désledku nehody = CM, * (mintty omeskania osobnych vlakov) + CM; *
(mintty omeskania nakladnych vlakov)

Oblast uplatiiovania tohto vzorca
Naéklady stvisiace s omeskanim treba vypocitat pre zdvazné nehody takto:
— skuto¢né omeskania na Zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehoddm, merané v kone¢nej stanici

— skuto¢né omeskania alebo, v pripade, Ze to nie je moZné, odhadované omeskania na ostatnych
dotknutych tratiach.

6. Ukazovatele vztahujice sa na technickd bezpecnost infrastruktiry a jej vyuZitie

6.1. ,Vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS)“ je systém, ktory pomdaha vyntit reSpektovanie navesti a rychlostnych
obmedzeni.

6.2. ,Palubné systémy* st systémy poskytovania pomoci rusiiovodicovi pri sledovani ndvesti pozdfz trate a na
stanovi§ti rusfiovodiCa, ¢im sa zabezpedi krytie nebezpecnych miest a vynitenie dodrZiavania rychlostnych
obmedzeni. Palubné TPS st opisané takto:

a) vystraha, ktord poskytuje rusnovodicovi automaticki vystrahu,

b) vystraha a automatické zastavenie, ktoré poskytuji rusiiovodi¢ovi automatick vystrahu a automatické
zastavenie pri prejdeni ndvesti ,stoj,

¢) vystraha a automatické zastavenie a bodovd kontrola rychlosti, ktoré poskytuji rusnovodicovi krytie
nebezpecnych miest, pricom ,bodovd kontrola rychlosti“ je kontrola dodrziavania rychlosti na urcitych
miestach (iseky so znizenou rychlostou) pri priblizovani sa k nédvesti;

d) vystraha a automatické zastavenie a nepretrzitd kontrola rychlosti, ktoré poskytuji rusnovodicovi krytie
nebezpe¢nych miest a nepretrzitti kontrolu dodrziavania rychlostnych obmedzeni trate, pricom ,nepretrzita
kontrola rychlosti“ je trvalé oznacenie a vynucovanie dodrziavania maximélnej povolenej cielovej rychlosti na
vetkych tsekoch trate.

Typ d) sa povazuje za automatické vlakové zabezpecovacie zariadenie (ATP).

6.3. ,Priecestie” je urovilové kriZovanie ZelezniCnej trate s cestou alebo s priechodom stanovené manazérom
infrastruktiry a otvorené verejnym alebo sikromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi ndstupistami
na staniciach ani priechody medzi kolajnicami vyhradne pre zamestnancov.

6.4. ,Cesta“ je na ucel statistiky o Zelezni¢nych nehoddch kazdad verejnd alebo stikromnd cesta, ulica alebo dialnica
vratane prilahlych chodnikov pre chodcov a bicykle.

6.5. ,Priechod” je kazdd traf ind ako cesta, ur¢end na prechod osob, zvierat, vozidiel alebo strojov.

6.6. ,Pasivne priecestie” je priecestie bez akéhokolvek systému vystrahy alebo zdbrany, ktory by sa aktivoval v pripade,
ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatela bezpecny.

6.7. ,Aktivne priecestie” je priecestie, na ktorom st prechddzajiici pouZivatelia chrdneni alebo varovani pred prichd-
dzajicim vlakom prostrednictvom aktivécie zariadeni v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatela
bezpetny.

— Ochrana prostrednictvom poutzitia fyzickych zariadeni zahfna:
— polovi¢né alebo plné prekazky,

— zavory.
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— Vystraha prostrednictvom pouZzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach:
— viditelné zariadenia: svetld,
— pocutelné zariadenia: zvony, traby, klaksony atd.
Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:
a) manudlne: priecestie, kde zdbranu alebo vystrahu pre pouzivatela manudlne aktivuje zamestnanec Zeleznic;

b) automatické s vystrahou pre pouzivatela priecestia: priecestie, kde vystrahu pre pouzivatela aktivuje
priblizujtici sa vlak;

¢) automatické so zdbranou pre pouzivatela: priecestie, kde zdbranu pre pouzivatela aktivuje priblizujici sa vlak.
Toto priecestie zahffia zdbranu aj vystrahu pre pouZivatela;

d) s kolajovym zabezpeCovacim zariadenim: priecestie, kde ndvest alebo vlakové zabezpelovacie zariadenie
umoziuju vlaku pokracovat, az ked je priecestie v plnej miere zabezpecené pre pouzivatela zabranou a ked je
bez prekazok.

7. Vymedzenie jednotiek merania

7.1.  Vlakokilometer” je jednotka merania pohybu vlaku na vzdialenost jedného kilometra. Pouzitd vzdialenost je,
pokial je zndma, skutocne prejdend vzdialenost, v opatnom pripade sa méd pouzit $tandardnd siefovd vzdialenost
medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom. M4 sa zohladnit iba vzdialenost na tzemi $titu podévajiceho
spravu.

7.2.  ,Osobokilometer” je jednotka merania prepravy jedného cestujiceho Zeleznicou na vzdialenost jedného
kilometra. M4 sa zohladnit iba vzdialenost na Gzemi $titu poddvajiceho spravu.

7.3.  ,Dlzka trate je dfzka trate merand v kilometroch na Zelezninej sieti v clenskych stitoch, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢lanku 2. Pri Zelezni¢nych tratiach s viacerymi kolajami sa md poditat iba vzdialenost medzi vychodi-
skovym bodom a cielovym bodom.

7.4. ,Dlika kolaje“ je dlzka kolaje merand v kilometroch na Zeleznicnej sieti v Clenskych statoch, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢lanku 2. Na Zelezni¢nej trati s viacerymi kolajami sa md pocitat kazdé kolaj.
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PRILOHA II

NOTIFIKACIA VNUTROSTATNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Medzi vnitrodtitne bezpecnostné predpisy oznamované v silade s ¢lankom 8 ods. 1 pism. a) patria:

1.
2.

predpisy tykajtice sa existujicich vnitrodtitnych bezpecnostnych cielov a bezpe¢nostnych metdd;

predpisy tykajiice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti a bezpecnostnii certifikdciu Zelezni¢nych podnikov;

. spolo¢né prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete, ktoré este nie si predmetom TSI, vritane predpisov pre systém

signalizdcie a riadenia vlakovej dopravy;

. predpisy stanovujiice poZiadavky na dodatoéné interné prevddzkové predpisy (podnikové predpisy), ktoré musia

vydat manaZzéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky;

. predpisy o poziadavkdch na persondl vykondvajici tlohy rozhodujtce z hladiska bezpecnosti, vratane kritérif vyberu,

zdravotnej sposobilosti, Skolenia a certifikdcie, ktoré este nie sti predmetom TSI;

. predpisy o vySetrovani nehod a incidentov.
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PRILOHA III

Poziadavky a kritérid posudzovania pre organizicie Ziadajiice o osvedfenie ECM alebo o osvedCenie tykajiice sa funkcii
Gdrzby, ktoré subjekt zodpovedny za idrzbu zadal externému doddvatelovi

Riadenie organizicie sa musi vo vSetkych relevantnych castiach zdokumentovat, pricom sa popiSe najmi rozdelenie
zodpovednosti v rdmci organizdcie a vo vztahu k subdodavatelom. Uvedie sa, akym spdsobom vedenie zabezpecuje
kontrolu na réznych drovniach, ako sa do v3etkych trovni zapdjaji zamestnanci a ich zdstupcovia a ako sa zabezpecuje
postupné zlepSovanie systému riadenia bezpe¢nosti.

Subjekt zodpovedny za tdrzbu (ECM) musi spinat tieto zékladné poziadavky, ktoré organizacia plni sama alebo prostred-
nictvom zmluvnych dojednant:

1. Vodcovstvo — zdvizok vytvorif a implementovat systém udrzby organizicie a priebezne zlepSovat jeho
efektivnost;

2. Postdenie rizika — Struktirovany pristup k posudzovaniu rizik spojenych s tidrzbou vozidiel, vritane rizik, ktoré
priamo vyplyvaju z prevadzkovych postupov a ¢innosti inych organizicii alebo osdb, a k vymedzeniu vhodnych
opatreni na riadenie rizik;

3. Monitorovanie — Struktdrovany pristup k zabezpeceniu vykondvania opatreni na riadenie rizik, ich spravneho
fungovania a dosiahnutia cielov organizicie;

4. Pricbezné zlepSovanie — Struktirovany pristup k analyze informdcii zhromazdenych prostrednictvom
pravidelného monitorovania, auditov alebo inych relevantnych zdrojov a k vyuZivaniu ziskanych vysledkov pri
uceni a prijimani preventivnych alebo ndpravnych opatreni v zdujme udrZania alebo zlep3enia tirovne bezpecnosti;

5. Struktira a zodpovednost — struktdrovany pristup k uréeniu zodpovednosti jednotlivcov a timov v zdujme
spolahlivého plnenia bezpecnostnych cielov organizicie;

6. Riadenie kompetencii — Struktiirovany pristup k zaisteniu potrebnych kompetencii pracovnikov, aby mohli za
kazdych okolnosti bezpecne, efektivne a Gi¢inne dosahovat ciele organizicie;

7. Informdcie — Struktdrovany pristup k zabezpeeniu dostupnosti dolezitych informdcii pre osoby prijimajtce
stanoviskd a rozhodnutia na v3etkych tirovniach organizicie, ako aj k zabezpeceniu tplnosti a vhodnosti informdcif;

8. Dokumentdcia — Struktirovany pristup k zabezpeceniu vysledovatelnosti vietkych relevantnych informdcif;

9. Zmluvné cinnosti — Struktrovany pristup, ktorym sa zabezpeci primerané riadenie subdodavatelskych ¢innosti
v zdujme dosiahnutia cielov organizdcie a pokrytia vetkych kompetencii a poziadaviek;

10. Cinnosti v oblasti tdrzby — struktdrovany pristup, ktorym sa zabezpedf:

— identifikdcia a spravne riadenie v3etkych Cinnosti v oblasti tdrzby ovplyviujicich bezpe¢nost a komponenty
dolezité z hladiska bezpecnosti, ako aj identifikdcia vSetkych potrebnych zmien ¢innosti v oblasti tdrzby ovplyv-
fiyjtcich bezpecnost, ich primerané riadenie na zdklade predchddzajtcich skisenosti a uplatiiovania spolo¢nych
bezpec¢nostnych metéd posudzovania rizik v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. a) a ich primerand dokumentécia;

— dodrziavanie zdkladnych poziadaviek na interoperabilitu;

— vykonavanie a kontrola zariadeni adrzby, vybavenia a ndstrojov potrebnych a vyvinutych 3pecificky na tcely
poskytovania adrzby;

— analyza povodnej dokumentdcie tykajiicej sa vozidla na acely prvej dokumentdcie tidrzby a s cielom zabezpecit
jej spravne vykondvanie prostrednictvom rozvoja objednavok na adrzbu;

— pouzitie komponentov (vrtane nahradnych dielov) a materidlov v stilade s objedndvkami na Gdrzbu a dokumen-
taciou poskytovatela; komponenty a materidly sa skladujii, pouzivaju a prepravuji vhodnym spdsobom, ako sa
uvadza v objedndvkach na tdrzbu a v dokumentacii poskytovatela, a st v stlade s prislusnymi vnatro§tatnymi
a medzindrodnymi predpismi, ako aj s poziadavkami prislusnych objedndvok na tadrzbuy;
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— stanovenie, identifikdcia, poskytnutie, zaznamendvanie a disponibilnost vhodnych a primeranych zariaden,
vybavenia a pristrojov na tcely poskytovania sluzieb tdrzby v silade s objedndvkami na Gdrzbu a dal$imi
platnymi $pecifikdciami, priom sa zaru¢i bezpe¢né poskytnutie tidrzby, ergondmia a ochrana zdravia;

— existencia postupov organizdcie, prostrednictvom ktorych sa zabezpedi, aby sa jej meracie pristroje, vietky
zariadenia, vybavenie a ndstroje spravne pouzivali, kalibrovali, uchovévali a udrziavali v stilade s dokumento-
vanymi postupmi;

11. Kontrolné ¢innosti — Struktirovany pristup, ktorym sa zabezpeci:

— vyradenie vozidiel z prevadzky v stanovenom case na ucely pldnovanej, podmienenej alebo opravarenskej
udrzby alebo v pripade akychkolvek zistenych portch ¢i inych potrieb;

— prijatie opatreni potrebnych na kontrolu kvality;

— vykonavanie dloh ddrzby v sdlade s objednavkami na Gdrzbu a vydanie ozndmenia o ndvrate do prevadzky,
ktoré obsahuje pripadné obmedzenia pouZzivania;

— nahldsenie, vySetrenie a analyza mozZnych situdcii nedodrziavania predpisov pri uplatiiovani systému riadenia,
ktoré by mohli viest k nehoddm, incidentom, situdcidm, ked takmer doslo k havarii, alebo inym nebezpetnym
udalostiam, ako aj prijatie potrebnych preventivnych opatreni v stlade so spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou
monitorovania ustanovenou v ¢ldnku 6 ods. 1 pism. ¢);

— proces pravidelnych internych auditov a monitorovania, ktory je v stlade so spolo¢nou bezpe¢nostnou metdédou
monitorovanie ustanovenou v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c).
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PRILOHA IV

CAST A

ZruSend smernica so zoznamom jej neskorsich zmien

(podla ¢lanku 34)

Smernica 2004/49/ES
Smernica 2008/57/ES
Smernica 2008/110/ES
Smernica Komisie 2009/149/ES
Korigendum 2004/49/ES
Smernica Komisie 2014/88/EU

(U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44)
(U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1)
(U.v. EU L 345, 23.12.2008, s. 62)
U.v. EUL 313, 28.11.2009, s. 65)
(U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16)
(U.v.EU L 201, 10.7.2014, s. 9)

CAST B

Lehoty na transpoziciu do vndtrostitneho prava

(podla ¢lanku 34)

Smernica

Lehota na transpoziciu

2004/49/ES

2008/57ES

2008/110/ES

Smernica Komisie 2009/149/ES
Smernica Komisie 2014/88/EU

30. aprila 2006

19. jdla 2010

24. decembra 2010
18. jina 2010

30. jila 2015
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PRILOHA V
Tabulka zhody
Smernica 2004/49/[ES Tato smernica

Clanok 1 Clanok 1
Clanok 2 Clanok 2
Clanok 3 Clanok 3
Clanok 4 Clanok 4
Clanok 5 Clanok 5
Clanok 6 Clanok 6
Clanok 7 Clanok 7
Clanok 8 Clanok 8
Clanok 9 Clanok 9
Clanok 10 Clanok 10
- Clanok 11
Clanok 11 Clanok 12
Clanok 12 -

Clanok 13 Clanok 13
Clanok 14a ods. 1 az 7 Clanok 14
Clanok 14a ods. 8 Clanok 15
Clanok 15 -

Clanok 16 Clanok 16
- Clénok 17
Clanok 17 Clanok 18
Clénok 18 Clénok 19
Clanok 19 Clanok 20
Clanok 20 Clanok 21
Clanok 21 Clanok 22
Clanok 22 Clanok 23
Clanok 23 Clanok 24
Clanok 24 Clanok 25
Clanok 25 Clanok 26
Clanok 26 -

- Clanok 27
Clanok 27 Clanok 28
Clanok 28 -

Clénok 29 -

Clanok 30 -

Clanok 31 Clanok 29
Clanok 32 Clanok 30
- Clanok 31
- Clénok 32
Clanok 33 Clanok 33
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Smernica 2004/49/ES Této smernica

- Clanok 34

Clanok 34 Clanok 35

Clanok 35 Clanok 36

Priloha I Priloha I

Priloha II Priloha II

Priloha III -

Priloha IV -

Priloha V -

- Priloha III
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Vyhldsenie Komisie k vysvetlujicim dokumentom

Komisia pripomina, Ze Eurépsky parlament, Rada a Komisia vo svojom spolo¢nom politickom vyhldseni k vysvetlujicim
dokumentom z 27. oktébra 2011 uznali, Ze informdcie, ktoré clenské 3taty poskytuji Komisii v stvislosti s transpo-
ziciou smernic do vnitrostatneho prdva, ,musia byt jasné a presné“, aby sa Komisii ulahcilo plnenie jej dlohy vykondvat
dozor nad uplatiiovanim prava Unie. V tomto pripade mohli byt na tento tcel pouZité vysvetlujiice dokumenty. Komisia
vyjadruje polutovanie nad tym, Ze koncené znenie neobsahuje ustanovenia v tomto zmysle.
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